
 

УВЕДОМЛЕНИЕ  
ОБ ИЗМЕНЕНИЯХ 

№ 311-05-2063 от 11.12.2025 

Дата вступления в силу: 
С момента опубликования 

Касательно: изменений к Правилам по предотвращению загрязнения с судов, 
эксплуатирующихся в морских районах и на внутренних водных путях Российской 
Федерации, НД № 2-020101-163 (версия от 01.01.2025). 

Внесены изменения с учетом публикации Правил классификации и постройки судов 
для внутренних водных путей Российской Федерации (Правил ПКПС). 

Указания по применению: 
Применять положения настоящего уведомления с 11.12.2025. 

Генеральный директор                                                                 С.А. Куликов 

Исполнитель: Дмитриенко В.Ю. 311 +7(812) 312-11-00 
 



ИЗМЕНЕНИЯ 
К ПРАВИЛАМ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЗАГРЯЗНЕНИЯ С СУДОВ, ЭКСПЛУАТИРУЮЩИХСЯ В МОРСКИХ РАЙОНАХ 

И НА ВНУТРЕННИХ ВОДНЫХ ПУТЯХ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ (01.01.2025) 

ПЕРЕЧЕНЬ ИЗМЕНЕНИЙ 

Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть I, пункт 1.2.1 Определения Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил классификации и 
постройки судов для внутренних водных 
путей РФ (Правил ПКПС). Определение 
«Внутренние водные пути (ВВП)» 
актуализировано в соответствии с 
положениями национального 
законодательства 

Определение из Кодекса 
внутреннего водного 

транспорта Российской 
Федерации (КВВТ РФ)  

Часть I, 
пункты 2.1.1.3, 
2.1.2.3 и 2.1.5.3  

Суда в эксплуатации 
Освидетельствование 

Для судов, классифицируемых по 
Правилам ПКПС, объем промежуточного 
освидетельствования заменен 
на ежегодное 

 

Часть I, таблица 
2.2.1 

Оборудование и устройства 
по предотвращению загрязнения нефтью 

Объем освидетельствования 

Актуализирован перечень оборудования 
и применяемая терминология, пункт 
дополнен сноской на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть I, пункт 3.2.2 Нефтяные танкеры в эксплуатации 
Системы быстрого доступа к 
компьютеризированным береговым 
центрам по расчетам аварийной 
остойчивости и остаточной 
конструктивной прочности 

Актуализирована применимость 
требований при освидетельствовании 
судов 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть II, пункт 1.1 Суда в постройке и эксплуатации 
Нефтяные танкеры, суда, 
предназначенные для выполнения 
технологических операций с нефтью 

Определения 

Введено новое определение «Палубный 
нефтесборный комплект» 

 

Часть II, пункт 3.2.1 Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Показатели аварийного вылива нефти 
и размеры грузовых танков 

Актуализирована область применения 
требований 

 

Часть II, пункт 3.2.2 
(новый) 

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Грузовые танкеры  

Требования к нефтяным танкерам, 
предназначенным для эксплуатации 
постоянно на ВВП актуализированы 
в соответствии с Правилами ПКПС 

 

Часть II, пункт 3.2.3 
(новый номер 3.2.4) 

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Грузовая система 

Актуализирована применяемая 
терминология в отношении типов судов. 
Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть II, пункт 3.3.1 
(новый) 

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Деление на отсеки и остойчивость 

Актуализирована область применения 
требований 

 

Часть II, пункт 3.4.2 Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Отстойные такни 

Исключено применение требований 
к судам, эксплуатирующимся 
исключительно на внутренних водных 
путях РФ 

 

Часть II, пункт 3.5.1.3 
(новый)  

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Система САЗРИУС 

Исключено применение требований 
к судам, эксплуатирующимся 
исключительно на внутренних водных 
путях РФ 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть II, пункт 3.5.1 Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Система САЗРИУС 

Обновлены условия, по которым 
возможно исключение из требований 

 

Часть II, пункты 
3.7.1, 3.7.2 и 3.7.3 
(новый) 

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Система мойки грузовых танков 

Актуализирована область применения 
требований. Актуализированы 
технические требования к системам в 
соответствии с Правилами ПКПС 

 

Часть II, пункты 3.8.1 
и 3.8.2 (новый) 

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Конструкция 
Двойной корпус 

Актуализированы требования к судам, 
эксплуатирующимся в морских районах 
и судам, классифицируемым 
в соответствии с Правилами ПКПС 

 

Часть II, пункт 3.8.3.2 
(новый 
номер 3.8.4.2) 

Нефтяные танкеры категорий А и В 
в постройке и эксплуатации 

Конструкция 
Двойной корпус 

Актуализированы требования к танкерам 
категорий А и В, эксплуатирующимся 
в Арктических водах РФ 

 

Часть II, пункт 3.8.6 
(новый номер 3.8.7) 

Нефтяные танкеры в постройке 
и эксплуатации 

Конструкция 
Двойной корпус 

Актуализированы требования к судам, 
эксплуатирующимся постоянно 
на ВВП РФ 

 

Часть II, пункты 4.1.1 
и 4.1.2 

Суда в постройке и эксплуатации 
Сепараторы льяльных вод 

Актуализированы применяемая 
терминология и требования к судам, 
эксплуатирующимся в морских районах 
и на внутренних водных путях РФ 

 

Часть II, пункт 4.1.4 Суда в постройке и эксплуатации 
Сепараторы льяльных вод 

Актуализирована применимость правил 
к судам, эксплуатирующимся на ВВП РФ 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть II, пункты 4.2.8 
и 4.2.9 

Суда в постройке и эксплуатации 
Сепараторы льяльных вод 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть II, пункт 7.1.1 Суда в постройке и эксплуатации 
Системы перекачки, сдачи и сброса 
нефтесодержащих смесей 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть II, пункт 7.2.2.1 Суда в постройке и эксплуатации 
Системы перекачки, сдачи и сброса 
нефтесодержащих смесей 

Пункт дополнен требованиями 
к быстроразъемным соединениям 

 

Часть II, глава 7.3 
(новая) 

Нефтяные танкеры, суда для 
выполнения технологических операций с 
нефтью в постройке и эксплуатации 

Конструкция и оборудование, 
обеспечивающее ограничение и 
ликвидацию разливов нефти на 
палубе 

Введены требования к комингсам, 
системе сбора, поддонам и палубным 
сборным комплектам 

 

Часть II, пункт 8.2.15 
(новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Сборные танки 

Введены ограничения требований 
в отношении судов, эксплуатирующихся 
постоянно на ВВП РФ 

 

Часть II, пункт 10.2.1 
(новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Топливные танки 

Исключено применение требований к 
судам, предназначенным для 
эксплуатации исключительно на ВВП РФ 

 

Часть III, пункт 1.1 Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Определения 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть III, пункт 3.1 Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Конструкция, оборудование 
и устройства 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть III, пункт 4.1.1 Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Оборудование для мойки грузовых 
танков 

Актуализированы требования к судам, 
эксплуатирующимся постоянно 
на ВВП РФ 

 

Часть III, пункт 4.3.1 Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Система сброса и удаления остатков 
груза 

Актуализированы требования к судам, 
эксплуатирующимся в морских районах 

 

Часть III, пункт 4.4.1 Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Грузовые насосные отделения 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть III, глава 4.6 
(новая) 

Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Конструкция и оборудование, 
обеспечивающее ограничение и 
ликвидацию разливов ВЖВ 

Введены требования к конструкции 
и оборудованию, обеспечивающему 
ограничение и ликвидацию 
разливов ВЖВ на палубе 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть III, раздел 5  Суда для перевозки вредных жидких 
веществ и химически опасных грузов 
наливом в постройке и эксплуатации 

Прибор контроля остойчивости 

Актуализированы требования к судам, 
эксплуатирующимся в морских районах 

 

Часть IV, пункт 1.1 
Суда в постройке и эксплуатации 

Определения 
 

Введено определение «Длина судна». 
Введено примечание к определению 
«хозяйственно-бытовые воды» с учетом 
применимого национального 
законодательства 

 

Часть IV, пункт 3.1.2 
(новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Оборудование и устройства судов по 
предотвращению загрязнения 
сточными водами 

Актуализированы требования к судам, 
предназначенным для эксплуатации 
на ВВП 

 

Часть IV, пункт 3.1.5 Суда в постройке и эксплуатации 
Оборудование и устройства судов 
по предотвращению загрязнения 
сточными водами 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть IV, пункты 
3.2.3 и 3.2.4 

Суда в постройке и эксплуатации 
Сборные танки 

Требования актуализированы с учетом 
особенности конструкции малых судов 

 

Часть IV, пункт 3.2.6  Суда в постройке и эксплуатации 
Сборные танки 

Требования актуализированы с учетом 
особенности конструкции малых судов 

 

Часть IV, пункт 3.2.7  Суда в постройке и эксплуатации 
Сборные танки 

Актуализированы требования к судам, 
предназначенным для эксплуатации 
на ВВП с учетом применимого 
национального законодательства 

 

Часть IV, пункт 3.3.2 Суда в постройке и эксплуатации 
Установки обработки сточных вод 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования к судам, предназначенным 
для эксплуатации на ВВП РФ 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть IV, 
таблица 3.3.3 

Суда в постройке и эксплуатации 
Установки обработки сточных вод 

Техническая документация 

Терминология приведена в соответствие 
с применимыми международными 
требованиями 

Резолюция ИМО 
МЕРС.227(64) 

Часть IV, пункт 3.3.6 
(новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Установки обработки сточных вод 

Актуализированы требования 
к установкам на судах, предназначенных 
для эксплуатации на ВВП 

 

Часть IV, пункт 3.5.1 Суда в постройке и эксплуатации 
Быстроразъемные соединения 

Пункт дополнен ссылкой на суда, 
переназначенные для эксплуатации 
на ВВП РФ. Актуализированы ссылки 
на применимые международные 
и национальные стандарты 

 

Часть IV, пункт 3.5.6 Суда в постройке и эксплуатации 
Системы сдачи и сброса сточных вод 

Актуализирована длина судна с целью 
унификации требований 

 

Часть V, пункт 2.1 Суда в постройке и эксплуатации 
Определения 

Введено определение «Длина судна»  

Часть V, пункты 3.2 
и 3.3 

Суда в постройке и эксплуатации 
Эксплуатационная документация 

Актуализированы требования к судам, 
эксплуатирующимся в морских районах 

 

Часть V, пункт 4.1.2 Суда в постройке и эксплуатации 
Устройства для обработки мусора 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 

Часть V, пункт 4.3.2 Суда в постройке и эксплуатации 
Устройства для обработки мусора 

Противопожарная защита 

Пункт дополнен ссылкой на применимые 
требования Правил ПКПС 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть VI, пункт 1.2.1 Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Определения 

Применяемая терминология 
актуализирована с учетом введения 
требований к судовым двигателям, 
установленным на судах, 
классифицируемых в соответствии 
с Правилами ПКПС 
Введены новые определения «дымность 
(частицы)», «оксиды азота (NOx)», 
«оксиды углерода (СО)» и 
«углеводороды (CH)» с целью уточнения 
требований к судовым двигателям, 
установленным на судах, 
классифицируемых в соответствии 
с Правилами ПКПС 

 

Часть VI, 
пункт 1.3.2.2 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Актуализированы требования к 
двигателям, установленным на судах, 
эксплуатирующихся на ВВП РФ 

 

Часть VI, глава 2.2 Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Вредные вещества, содержащиеся 
в выпускных газах 

Актуализировано название главы в связи 
с введением требований к двигателям, 
установленным на судах, 
классифицируемых в соответствии 
с Правилами ПКПС 

С учетом части I Правил 
РС/К 

Часть VI, пункт 2.2.1 
(новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Вредные вещества, содержащиеся 
в выпускных газах 

Введена область распространения 
требований по предотвращению 
загрязнения атмосферы вредными 
веществами, содержащимися в 
выпускных газах судовых двигателей 

 

Часть VI, пункт 2.2.1 
(новый номер 2.2.2) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Контроль выбросов NOx 

Актуализирована область 
распространения требований 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть VI, пункт 2.2.3 
(новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Контроль выбросов CO, CH 
и дымности  

Актуализирована область 
распространения требований 

 

Часть VI, пункт 2.2.2 
(новый номер 2.2.4) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Вредные вещества, содержащиеся 
в выпускных газах 

Пункт актуализирован с учетом введения 
требований к судовым двигателям, 
установленным на судах, 
классифицируемых в соответствии 
с Правилами ПКПС 

 

Часть VI, пункты 
2.2.7 и 2.2.8 (новые 
номера 2.2.9 и 
2.2.10) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Пункты актуализированы с учетом 
введения требований по контролю 
выбросов вредных веществ, 
содержащихся в выпускных газах. 
Актуализированы ссылки на пункты 
Правил. 
Актуализирована область 
распространения требований 

Правило 13.1.2.2 
Приложения VI к  
МАРПОЛ 73/78 

Часть VI, пункт 
2.2.11 (новый) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Введены требования к значениям 
удельных средневзвешенных 
выбросов CO, CH и дымности с учетом 
требований международных 
и национальных стандартов 

 

Часть VI, 
пункты 2.2.9 — 
2.2.11 (новые 
номера 2.2.12  — 
2.2.14) 

Судовые дизельные двигатели Введены требования к проведению 
испытаний в отношении вредных 
вещества, содержащихся в выпускных 
газах. Актуализировано название 
свидетельства о предотвращении 
загрязнения атмосферы двигателем 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 

Часть VI, пункт 
2.2.13 (новый номер 
2.2.16) 

Суда в эксплуатации 
Судовые дизельные двигатели 

Техническая документация 

Актуализировано название 
свидетельства о предотвращении 
загрязнения атмосферы двигателем  

 

Часть VI, пункты 
2.4.1 и 2.4.2 

Нефтяные танкеры в постройке и 
эксплуатации 

Системы контроля выбросов паров 
ЛОС 

Актуализирована применяемая 
терминология в отношении типов судов 

 

Часть VI, пункт 2.6.1 
(новый) 

Суда в постройке  
Техническая документация 

Актуализирована область 
распространения требований по 
энергоэффективности. Исключено 
распространение требований на суда, 
предназначенные для эксплуатации 
исключительно на ВВП 

 

Часть VI, пункт 2.6.4 
(новый номер 2.6.3) 

Суда в постройке  
Техническая документация 

Актуализирована область 
распространения требований по 
энергоэффективности 

 

Часть VI, пункт 2.6.8 
(новый номер 2.6.9) 

Суда в постройке  
Техническая документация 

Актуализированы ссылка на применимые 
международные требования 

Циркуляр ИМО 
МЕРС.1/Circ.850 

Часть VI, пункт 
2.6.10 (новый номер 
2.6.11) 

Суда в постройке и эксплуатации 
Техническая документация 

Актуализирована ссылка на применимые 
международные требования 

Резолюция ИМО 
MEPC.395(82) 

Часть VI, 
пункт 2.6.13.2 (новый 
номер 2.6.14.2) 

Суда в постройке  
Техническая документация 

Уточнена форма документа, 
выдаваемого по результатам 
освидетельствования 

 



ЧАСТЬ I. ПОЛОЖЕНИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ НАБЛЮДЕНИЮ 
 
 

1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

1.2 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 
 

Пункт 1.2.1. В первый абзац вносятся следующие изменения: 
 

«1.2.1 Определения и пояснения, относящиеся к общей терминологии 
Правил, приведены в части I «Классификация» Правил классификации и постройки 
морских судов1 и в части 0 «Классификация» Правил классификации и постройки 
судов для внутренних водных путей Российской Федерации2.». 
 

Определение «Внутренние водные пути» заменяется следующим текстом: 
 

« В н у т р е н н и е  в о д н ы е  п у т и  (в дальнейшем — ВВП) – пути сообщения 
внутреннего водного транспорта, определяемые Правительством Российской 
Федерации.». 
 

2 ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ 
 

2.1 ВИДЫ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЙ 
 

Пункт 2.1.1.3 дополняется следующим текстом: 
 

«Для судов, классифицируемых в соответствии с Правилами ПКПС, объем 
промежуточного освидетельствования заменяется ежегодным.». 
 

В пункт 2.1.2.3 вносятся следующие изменения: 
 

«.3 промежуточному освидетельствованию в соответствии с 2.1.1.3, за 
исключением судов, классифицируемых в соответствии с Правилами ПКПС, для 
которых объем промежуточного освидетельствования заменяется ежегодным.». 
 

В пункт 2.1.5.3 вносятся следующие изменения: 
 

«.3 промежуточному освидетельствованию в соответствии с 2.1.1.3, 
за исключением судов, классифицируемых в соответствии с Правилами ПКПС, для 
которых объем промежуточного освидетельствования заменяется ежегодным.». 
 

2.2 ОБЪЕМ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЙ ОБОРУДОВАНИЯ 
 

Таблица 2.2.1. В строки 1.2 и 1.3 вносятся следующие изменения: 
 

                                                           

1 в дальнейшем — Правила РС/К. 
2 в дальнейшем — Правила ПКПС. 



« Т а б л и ц а  2.2.1 

№ п/п Объект освидетельствования Освидетельствование судна 

пе
рв

он
ач

ал
ьн

ое
 

еж
ег

од
но

е 

пр
ом

еж
ут

оч
но

е3  

оч
ер

ед
но
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1 Оборудование и устройства по предотвращению загрязнения нефтью 
1.2 Система мойки грузовых танков сырой нефтью ОНР Р Р ОНР 
1.3 Сепаратор льяльных вод (фильтрующие оборудование) на 15 млн–1 ОР Р Р ОМР1 

». 
 

Вводится новая строка «1.13» следующего содержания: 
« 

1.13 Палубный нефтесборный комплект С С С С 

». 
 

Вводится новая сноска «3» следующего содержания: 
 

«3 Для судов, классифицируемых в соответствии с Правилами ПКПС, объем промежуточного 
освидетельствования заменяется ежегодным.». 
 

3 ТЕХНИЧЕСКАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ 
 

В пункт 3.2.2 вносятся следующие изменения: 
 

«.2 для нефтяных танкеров дедвейтом 5000 и более, эксплуатирующихся в 
морских районах, инструкции пользователя системы быстрого доступа к 
компьютеризированным береговым центрам по расчетам аварийной остойчивости и 
остаточной конструктивной прочности; договора с береговым центром выполнения 
расчетов аварийной остойчивости и остаточной конструктивной прочности; 
Акта (форма 6.3.29) на используемую береговым центром программу с одобренными 
контрольными примерами, а также наличия в SOPEP/SMPEP информации о 
береговом центре;». 

 
 
ЧАСТЬ II. КОНСТРУКЦИЯ, ОБОРУДОВАНИЕ И УСТРОЙСТВА СУДОВ 

ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЗАГРЯЗНЕНИЯ НЕФТЬЮ 
 
 

1 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 
 

Пункт 1.1. После определения «Отстойный танк» вводится следующее новое 
определение: 
 

«П а л у б н ы й  н е ф т е с б о р н ы й  к о м п л е к т  – набор средств и материалов 
по ликвидации разливов нефти на палубе.». 
 

3 ТРЕБОВАНИЯ К НЕФТЯНЫМ ТАНКЕРАМ 
 

3.2 ПОКАЗАТЕЛИ АВАРИЙНОГО ВЫЛИВА НЕФТИ, РАЗМЕРЫ ГРУЗОВЫХ 
ТАНКОВ И УСТРОЙСТВО ТРУБОПРОВОДОВ НЕФТЯНЫХ ТАНКЕРОВ 

 
Вводится новый пункт 3.2.2 следующего содержания: 

 



«3.2.2 Каждый нефтяной танкер, предназначенный для эксплуатации 
постоянно на ВВП, приведенных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, 
за исключением участков путей, на которых условия обеспечения безопасности 
судоходства регулируются Кодексом торгового мореплавания Российской 
Федерации1, должен соответствовать требованиям главы 4.4 Части IX «Требования 
к судам, перевозящим опасные грузы» Правил ПКПС.». 
 

Нумерация существующих пунктов 3.2.2 и 3.2.3 и ссылок на них изменяется 
на 3.2.3 и 3.2.4 соответственно. 
 

В пункт 3.2.4 (существующий пункт 3.2.3) вносятся следующие изменения: 
 

«3.2.34 Грузовая система трубопроводов каждого нефтеналивного судна 
нефтяного танкера должна соответствовать требованиям разд. 9 части VIII «Системы 
и трубопроводы» Правил РС/К или разд. 10 части IV «Системы» Правил ПКПС, что 
применимо, а также применимым к этому судну международным требованиям.». 
 

3.3 ДЕЛЕНИЕ НА ОТСЕКИ И ОСТОЙЧИВОСТЬ 
 

Вводится новый пункт 3.3.1 следующего содержания: 
 
«3.3.1 Требования настоящей главы распространяются на нефтяные танкеры, 

эксплуатирующиеся в морских районах.». 
 

Нумерация существующих пунктов 3.3.1 — 3.3.3 и ссылок на них изменяется 
на 3.3.2 — 3.3.4 соответственно. 
 

3.4 ОТСТОЙНЫЕ ТАНКИ 
 

В пункт 3.4.2 вносятся следующие изменения: 
 
«3.4.2 Требования 3.4.1 не применяются к следующим судам,: 
.1 занятым исключительно в рейсах продолжительностью не более 72 часов и 

с удалением от ближайшего берега не более 50 миль, при условии, что судно 
сохраняет на борту все нефтесодержащие смеси для последующей сдачи в 
приемные сооружения. достаточной вместимости; 

.2 судам, предназначенным для эксплуатации постоянно на ВВП, 
приведенных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, за исключением 
участков путей, на которых условия обеспечения безопасности судоходства 
регулируются КТМ, при соблюдении вышеуказанных условий.». 
 

3.5 СИСТЕМЫ АВТОМАТИЧЕСКОГО ЗАМЕРА, РЕГИСТРАЦИИ И УПРАВЛЕНИЯ 
СБРОСОМ 

 
Вводится новый пункт 3.5.1.3 следующего содержания: 

 
«.3 судно эксплуатируется исключительно на ВВП, приведенных в разделе 6 

части 0 «Классификация» Правил ПКПС.». 
 

Пункт 3.5.1. Текст, начинающийся со слов «Решение по вышеуказанным 
исключениям» заменяется следующим текстом: 
 

«При этом должны быть одновременного соблюдены следующие условия:  

                                                           
1 в дальнейшем — КТМ 



все нефтесодержащие смеси сохраняются на борту для последующей сдачи 
в приемные сооружения, достаточной вместимости; 

в Свидетельстве (форма 2.4.18RF) сделана запись о том, что судно занято 
исключительно в рейсах одной или более вышеуказанных категорий настоящего 
правила; и 

сброшенное количество, время и порт сброса зарегистрированы в журнале 
нефтяных операций. 

Решение по вышеуказанным исключениям в 3.5.1.1 и 3.5.1.2 принимаются 
Администрацией РФ.». 
 

3.7 ТРЕБОВАНИЯ К СИСТЕМЕ МОЙКИ СЫРОЙ НЕФТЬЮ  
 

Пункт 3.7.1. В первый абзац вносятся следующие изменения: 
 
«Каждоеый нефтеналивное судно нефтяной танкер для сырой нефти 

дедвейтом 20000 т и более, эксплуатирующийся в морском районе, должноен быть 
оборудовано системой мойки сырой нефтью.». 
 

Пункт 3.7.2. Последний абзац исключается.  
 
Вводится новый пункт 3.7.3 следующего содержания: 
 
«3.7.3 Система трубопроводов мойки грузовых танков и связанное с ней 

оборудование и устройства (трубопроводы, моечные машинки, насосы, зачистная 
система и балластные трубопроводы) в зависимости от используемой моечной среды 
должны соответствовать  техническим требованиям к конструкции, эксплуатации и 
проверке систем мойки сырой нефтью в соответствии с положениями 
резолюции ИМО А.446(ХI), измененной резолюциями ИМО А.497(ХII) и А.897(21), 
а также требованиям 9.12 части VIII «Системы и трубопроводы» Правил РС/К, что 
применимо.». 
 

3.8 ТРЕБОВАНИЯ К ДВОЙНОМУ КОРПУСУ НЕФТЯНЫХ ТАНКЕРОВ 
 

В пункт 3.8.1 вносятся следующие изменения: 
 
«3.8.1 Нефтеналивные суда Нефтяные танкеры, эксплуатирующиеся в 

морских районах, должны быть оборудованы двойным корпусом дном и двойными 
дном бортами в соответствии с указанным ниже в 3.8.3 — 3.8.6 3.8.4 — 3.8.7.». 

Грузовые танки по всей длине должны быть защищены балластными танками 
или отсеками, не являющимися нефтяными или топливными танками.». 

 
Вводится новый пункт 3.8.2 следующего содержания: 
 
«3.8.2 Суда, классифицируемые в соответствии с Правилами ПКПС, 

грузоподъемностью 200 т и более независимо от даты постройки должны быть 
оборудованы двойным дном и двойными бортами, простирающимися по всей длине 
и высоте грузовых танков или вкладными грузовыми танками. Расположение и 
размеры грузовых танков должны удовлетворять применимым требованиям части IX 
«Требования к судам, перевозящим опасные грузы» Правил ПКПС.». 
 

Нумерация существующих пунктов 3.8.2 — 3.8.8 и ссылок на них изменяется 
на 3.8.3 — 3.8.9 соответственно. 
 

Нумерация рисунков 3.8.3.1, 3.8.3.2, 3.8.6.5, формулы (3.8.3.2) и ссылок на 
них изменяются на 3.8.4.1, 3.8.4.2, 3.8.7.5 и (3.8.4.2) соответственно. 
 



Пункт 3.8.4.2 (существующий пункт 3.8.3.2). Четвертый и пятый абзацы 
исключаются, шестой абзац заменяется следующим текстом: 
 

«На нефтяных танкерах категорий А и В, дедвейтом менее 5000 т, 
построенных 1 января 2017 г. или после этой даты, в случае их эксплуатации 
в Арктических водах РФ в границах, определенных Полярным кодексом 
в резолюции ИМО МЕРС.264(68), грузовые танки по всей длине должны быть 
защищены: 

танками или отсеками двойного дна, расположенными в соответствии с 3.8.4.1; 
бортовыми танками или отсеками, расположенными в соответствии с 3.8.4.2.». 
 
Пункт 3.8.7 (существующий пункт 3.8.6). После первого абзаца вводятся новые 

второй и третий абзацы следующего содержания: 
 

«Данные требования не распространяются на суда, предназначенные для 
эксплуатации постоянно на ВВП, указанных в разделе 6 части 0 
«Классификация» Правил ПКПС, за исключением участков путей, на которых условия 
обеспечения безопасности судоходства регулируются КТМ.  

Средства защиты включают следующее:». 
 

4 СЕПАРАТОРЫ ЛЬЯЛЬНЫХ ВОД 
 

4.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

В пункты 4.1.1 и 4.1.2 вносятся следующие изменения: 
 
«4.1.1 Любое судно валовой вместимостью 400 и более должно быть 

оснащено сепаратором льяльных вод (сепараторомфильтрующим оборудованием) 
одобренного типа, при этом судно валовой вместимостью 10 000 и более должно 
быть оснащено сепаратором одобренного типа, оборудованным сигнализатором 
одобренного типа и автоматическим запорным устройством. При необходимости 
сброса нефтесодержащих льяльных вод в особомых морскомих районеах 
Балтийского моря, указанномых в правиле 1 Приложения I к МАРПОЛ 73/78, 
сигнализатор и автоматическое запорное устройство требуются для судна валовой 
вместимостью 400 и более. 

Суда, эксплуатирующиеся исключительно на ВВП, указанных в разделе 6 части 0 
«Классификация» Правил ПКПС, оснащаются фильтрующим оборудованием в 
соответствии с 4.1.4, если вместимость сборного танка не обеспечивает полное 
сохранение нефтесодержащих льяльных вод на борту в районах эксплуатации между 
местами их сдачи в приемные сооружения. 

4.1.2 При эксплуатации только в особомых морскомих районеах Балтийского 
моря или в Арктических водах в границах, определенных Полярным кодексом 
в резолюции ИМО МЕРС.265(68) или в указанных районах и на внутренних водных 
путях, приведенных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, судно 
может быть освобождено от выполнения требования 4.1.1 при условии наличия на 
судне сборного танка льяльных нефтесодержащих вод достаточной вместимости для 
полного их сохранения на борту и достаточного количества портов и терминалов, 
куда заходит судно, оборудованных приемными сооружениями для их приема.». 
 

Пункт 4.1.4. В первый абзац вносятся следующие изменения: 
 

«4.1.4 При эксплуатации судна на внутренних водных путях, указанных 
в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, если предусматривается сброс 
нефтесодержащих вод в разрешенных районах, оборудование для фильтрации 
нефти должно быть оснащено сигнализатором одобренного типа, автоматическим 
запорным устройством и обеспечивать такую фильтрующую способность, чтобы 
после прохождения через него любой нефтесодержащей смеси содержание нефти 



в ней не превышало норм, установленных органами государственного санитарно-
эпидемиологического надзора.». 
 

4.2 ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К СЕПАРАТОРАМ ЛЬЯЛЬНЫХ ВОД 
 

В пункты 4.2.8 и 4.2.9 вносятся следующие изменения: 
 
«4.2.8 Если в состав сепаратора льяльных вод входит сепаратор 

центробежного типа, он должен отвечать требованиям 5.4 части IX «Механизмы» 
Правил классификации и постройки морских судов Правил РС/К или 7.10 части IV 
«Энергетическая установка и системы» Правил ПКПС, что применимо. 

4.2.9 Сепараторы, насосы и другое оборудование в местах возможной утечки 
нефтяных остатков (шлама) должны быть снабжены устройствами для сбора утечек, 
отвечающими требованиям 13.5 части VIII «Системы и трубопроводы» Правил 
классификации и постройки морских судов Правил РС/К или 10.13 части IV 
«Энергетическая установка и системы» Правил ПКПС, что применимо.». 
 

7 СИСТЕМЫ ПЕРЕКАЧКИ, СДАЧИ И СБРОСА НЕФТЕСОДЕРЖАЩИХ СМЕСЕЙ 
 

7.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

В пункт 7.1.1 вносятся следующие изменения: 
 

«7.1.1 Устройство систем, расположение трубопроводов и гидравлические 
испытания арматуры и трубопроводов систем перекачки и сдачи нефтесодержащих 
смесей должны отвечать требованиям части VIII «Системы и трубопроводы» 
Правил классификации и постройки морских судов Правил РС/К или раздела 10 
части IV «Энергетическая установка и системы» Правил ПКПС, что применимо.». 
 

7.2 ТРЕБОВАНИЯ К СИСТЕМАМ ПЕРЕКАЧКИ И СДАЧИ НЕФТЕСОДЕРЖАЩИХ 
СМЕСЕЙ 

 
Пункт 7.2.2.1. После первого абзаца вводятся новые абзацы 

следующего содержания: 
 
«Суда, предназначенные для эксплуатации постоянно на ВВП, указанных в 

разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, за исключением участков путей, 
на которых условия обеспечения безопасности судоходства регулируются КТМ, 
допускается оборудовать быстроразъемными соединениями согласно ГОСТ Р 
ИСО 7608-2013. 

Для обеспечения совместимости сливных соединений с трубопроводом 
приемных сооружений допускается применение переходных патрубков в 
соответствии с ГОСТ Р ИСО 7608-2013.». 
 

Вводится новая глава 7.3 следующего содержания: 
 

«7.3 КОНСТРУКЦИЯ И ОБОРУДОВАНИЕ СУДОВ ПО ОГРАНИЧЕНИЮ 
И ЛИКВИДАЦИИ РАЗЛИВОВ НЕФТИ НА ПАЛУБЕ 

 
7.3.1 Нефтяные танкеры, а также суда, предназначенные для выполнения 

технологических операций с нефтью (хранение и выдача жидкого топлива другим 
судам на воде, перекачивание топлива или груза с одного судна на другое, зачистка 
трюмов и цистерн после нефтепродуктов, сбор, хранение  и утилизация 
нефтесодержащих вод и нефтяных остатков), должны иметь конструкцию и 
оборудование, обеспечивающие ограничение и ликвидацию разливов нефти на 
палубе при технологических операциях и отвечающие следующим требованиям: 



.1 для предотвращения попадания пролитого груза за пределы грузовой зоны, 
на грузовой палубе должен быть предусмотрен непрерывный комингс высотой 
не менее 150 мм. В носовой части зоны на расстоянии 0,2 L в нос от миделя, где L 
длина судна по конструктивную ватерлинию, допускается высота не менее 100 мм; 

.2 для удаления разливов груза с палубы, должна предусматриваться 
система сбора с накоплением в сборной цистерне или отстойном танке. Сливной 
трубопровод палубной системы должен быть оборудован ручным запорным 
клапаном, открытым только при проведении грузовых и технологических операций, а 
также автоматически открывающимся шпигатом, препятствующим выходу паров в 
атмосферу; 

.3 сборная цистерна должна быть оборудована автономными средствами 
осушения; 

.4 под соединениями грузового манифольда должны быть предусмотрены 
поддоны со следующими минимальными размерами: 
длина поддона должна быть такой, чтобы грузовой манифольд не выступал за 
пределы поддона в корму и в нос; 
глубина не менее 300 мм; 
шириной не менее 1,8 м, где применимо, при этом поддон должен простираться за 
пределы фланца манифольда не менее, чем на 1.2 м; 

.5 на судах, указанных в 7.3.1, должны быть предусмотрены палубные 
нефтесборные комплекты для ликвидации разливов нефти на палубе при грузовых и 
технологических операциях. 

Палубные нефтесборные комплекты должны обеспечивать ограничение 
растекания и сбор нефти при разливе массой не менее 10 кг. 

Минимальный состав палубных нефтесборных комплектов приведен 
в табл. 7.3.1.5. 

 
Т а б л и ц а  7.3.1.5 

Наименование изделия Единица измерения Количество 

Заградительный сорбирующий бон (валик из 
сорбирующего материала) м ≥3 

Сорбент м3 ≥0,15 
Совок шт. 1 

Швабра сорбирующая шт. 1 
Салфетка сорбирующая шт. 3 

Перчатки из маслостойкой резины компл. 2 

Респиратор шт. 2 
Одноразовые мешки шт. ≥2 

 
.6 Палубные нефтесборные комплекты должны храниться на палубе у мест 

присоединения грузовых и бункеровочных шлангов в контейнерах, которые должны 
обладать плавучестью, иметь брызгонепроницаемое закрытие и средства крепления 
к корпусу судна, снабжаться табличкой с перечнем изделий, хранящихся в нем. 
Контейнер должен изготавливаться из материалов, отвечающих следующим 
требованиям: 

сохранять работоспособность в случае их хранения при температуре воздуха 
от - 30°C до +50°C; 

сохранять работоспособность при температуре воды от -1 до +30 °C; 
быть стойкими к коррозии, гниению и воздействию нефти и морской воды; 
не терять качеств при длительном воздействии солнечных лучей.». 

 



8 СБОРНЫЕ ТАНКИ 
 

8.2 ТАНКИ НЕФТЯНЫХ ОСТАТКОВ (ШЛАМА) 
 

Вводится новый пункт 8.2.15 следующего содержания: 
 
«8.2.15 Суда, предназначенные для эксплуатации исключительно на ВВП, 

указанных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, на которых не 
предусматривается фильтрующее оборудование согласно 4.1.4, допускается 
оборудовать, с учетом условий эксплуатации судна, общим сборным танком для 
нефтяных остатков и нефтесодержащих льяльных вод с системой трубопроводов и 
насосом согласно 8.2.3, если общая сдача допускается приемными сооружениями 
порта.». 
 

10 ЗАЩИТА ТОПЛИВНЫХ ТАНКОВ СУДОВ 
 

10.2 ТРЕБОВАНИЯ 
 

Вводится новый пункт 10.2.1 следующего содержания: 
 
«10.2.1 Положения данной главы не распространяются на суда, 

предназначенные для эксплуатации исключительно на ВВП, указанных в разделе 6 
части 0 «Классификация» Правил ПКПС.». 
 

Нумерация существующих пунктов 10.2.1 — 10.2.7, рисунка 10.2.6 и ссылок 
на них изменяются на 10.2.2 — 10.2.8 и рис. 10.2.7 соответственно. 
 
 

ЧАСТЬ III. КОНСТРУКЦИЯ, ОБОРУДОВАНИЕ И УСТРОЙСТВА СУДОВ 
ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЗАГРЯЗНЕНИЯ ВРЕДНЫМИ ВЕЩЕСТВАМИ, 

ПЕРЕВОЗИМЫМИ НАЛИВОМ 
 
 

1 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 
 

Пункт 1.1. В первый абзац вносятся следующие изменения: 
 

«1.1 Определения и пояснения, относящиеся к общей терминологии 
настоящихей части Правил, приведены в разделе. 1 части I «Классификация» Правил 
классификации и постройки морских судов Правил РС/К и в разделе 1 части IX 
«Требования к судам, перевозящим опасные грузы» Правил ПКПС.». 
 

3 КОНСТРУКЦИЯ СУДОВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ВРЕДНЫХ ЖИДКИХ ВЕЩЕСТВ 
НАЛИВОМ 

 
В пункт 3.1 вносятся следующие изменения: 
 
«3.1 Конструкция, оборудование и устройства судов для перевозки вредных 

жидких веществ и опасных химических грузов (веществ) наливом должнаы отвечать 
требованиям Правил классификации и постройки химовозов или части IX 
«Требования к судам, перевозящим опасные грузы» Правил ПКПС, что применимо.». 
 

4 ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ СУДОВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ВРЕДНЫХ 
ЖИДКИХ ВЕЩЕСТВ НАЛИВОМ 

 
4.1 ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ МОЙКИ ТАНКОВ 

 



В пункт 4.1.1 вносятся следующие изменения: 
 

«4.1.1 Оборудование и система для мойки грузовых танков должноы иметь 
одобренную конструкцию. Выбор оборудованиея и процедуры для мойки грузовых 
танков долженны осуществляться в соответствии с применяемым методом 
предварительной мойки как указано в Дополнении VI Приложения II к МАРПОЛ 73/78 
с поправками, внесенными резолюцией ИМО МЕРС.315(74). Cуда, предназначенные 
для эксплуатации постоянно на ВВП, приведенных в разделе 6 части 0 
«Классификация» Правил ПКПС, оборудуются системами мойки, если требуется 
по условиям их эксплуатации.». 
 

4.3 СИСТЕМЫ СБРОСА И УДАЛЕНИЯ ОСТАТКОВ ГРУЗА 
 

В пункт 4.3.1 вносятся следующие изменения: 
 
«4.3.1 Для выполнения стандартов сброса промывочных вод, содержащих 

остатки веществ категорий X, Y или Z, в морских районах, где сброс допускается, 
суда, перевозящие такие вещества, должны иметь подводные сливные отверстия.». 
 

4.4 ГРУЗОВЫЕ НАСОСНЫЕ ОТДЕЛЕНИЯ 
 

В пункт 4.4.1 вносятся следующие изменения: 
 
«4.4.1 Грузовые насосные отделения должны отвечать следующим 

применимым требованиям Правил классификации и постройки химовозов: разд. 4 
части II «Конструкция химовоза», разд. 2 части V «Противопожарная защита» и, разд. 
18 части XII «Специальные требования» Правил классификации и постройки 
химовозов, разд. 4 и 5 части IX «Требования к судам, перевозящим опасные грузы» 
Правил ПКПС.». 
 

Вводится новая глава 4.6 следующего содержания: 
 

«4.6 КОНСТРУКЦИЯ И ОБОРУДОВАНИЕ СУДОВ ПО ОГРАНИЧЕНИЮ 
И ЛИКВИДАЦИИ РАЗЛИВОВ НА ПАЛУБЕ 

 
4.6.1 Танкеры-химовозы и танкеры ВЖВ должны иметь конструкцию и 

оборудование, обеспечивающие ограничение и ликвидацию разливов ВЖВ на 
грузовой палубе и отвечающие требованиям 7.3.1.1 — 7.3.1.4 части II «Конструкция, 
оборудование и устройства судов по предотвращению загрязнения нефтью.». 
 

5 ПРИБОР КОНТРОЛЯ ОСТОЙЧИВОСТИ 
 

Раздел 5 заменяется следующим текстом: 
 

«5 ПРИБОР КОНТРОЛЯ ОСТОЙЧИВОСТИ 
 

5.1 Требования настоящего раздела распространяются на танкеры-
химовозы, эксплуатирующиеся в морских районах. 

5.2 Каждый танкер-химовоз должен быть снабжен прибором контроля 
остойчивости, способным выполнять оценку как остойчивости неповрежденного 
судна, так и аварийной остойчивости на соответствие применимым требованиям. 

5.3 Для танкеров-химовозов, построенных 1 января 2016 г. и после этой 
даты, освидетельствование прибора контроля остойчивости судна должно быть 
выполнено при первоначальном освидетельствовании судна после его постройки.». 
 
 



ЧАСТЬ IV. ОБОРУДОВАНИЕ И УСТРОЙСТВА СУДОВ 
ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЗАГРЯЗНЕНИЯ СТОЧНЫМИ ВОДАМИ 

 
1 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 

 
Пункт 1.1. Вводится новое определение следующего содержания: 

 
«Д л и н а  с у д н а  L  – длина судна, определенная в соответствии с 1.1.3 части II 

«Корпус» Правил РС/К или 1.2.2 части I «Корпус и его оборудование» Правил ПКПС, 
что применимо.». 
 

После определения «Хозяйственно-бытовые воды» вводится примечание 
следующего содержания: 
 

«П р и м е ч а н и е . Здесь и далее для судов, предназначенных для эксплуатации 
постоянно на ВВП, приведенных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС 
хозяйственно-бытовые воды относятся к сточным водам.». 

 
3 ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ СБОРА, ХРАНЕНИЯ, ОБРАБОТКИ И СБРОСА СТОЧНЫХ 

И ХОЗЯЙСТВЕННО-БЫТОВЫХ ВОД 
 

3.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

Вводится новый пункт 3.1.2 следующего содержания: 
 

«3.1.2 Для судов, предназначенных для эксплуатации постоянно на ВВП, 
приведенных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, наличие сборного 
танка хозяйственно-бытовых вод не требуется.». 
 

Нумерация существующих пунктов 3.1.2 — 3.1.5 и ссылок на них изменяется 
на 3.1.3 — 3.1.6 соответственно. 
 

Пункт 3.1.6 (существующий пункт 3.1.5) заменяется следующим текстом: 
 

«3.1.6 Устройство систем, расположение трубопроводов и гидравлические 
испытания арматуры и трубопроводов должны отвечать требованиям части VIII 
«Системы и трубопроводы» Правил РС/К или раздела 10 части IV «Энергетическая 
установка и системы» Правил ПКПС, что применимо.». 
 

3.2 СБОРНЫЕ ТАНКИ 
 

В пункты 3.2.3 и 3.2.4 вносятся следующие изменения: 
 

«3.2.3 Сборные танки должны быть изготовлены из стали. Cборные танки 
объемом 1 м3 и менее допускается изготавливать из материала, обеспечивающего 
равноценную прочность конструкции и стойкость к воздействию среды их 
содержимого. Внутренние поверхности танков должны быть гладкими (за 
исключением встроенных танков), защищенными от воздействия среды, с уклоном 
днища в сторону сливных труб, где это практически возможно. Сборные танки 
должны иметь горловины или инспекционные лючки, где применимо, а также должны 
быть оборудованы устройствами для промывки водой, если их объем 
превышает 1 м3. Рекомендуются устройства для взбучивания сточных вод. 

3.2.4 Сборные танки должны быть отделены коффердамами от танков 
питьевой, мытьевой и котельной воды, растительного масла, а также от жилых, 
служебных (хозяйственных) и грузовых помещений или должны быть вкладными. 
Сборные танки допускается размещать без коффердамов в машинных и грузовых 



помещениях, если последние не предназначены для перевозки пищевого сырья и 
продуктов.  

Допускается располагать сборный танк в отдельном помещении с искусственной 
вытяжной вентиляцией. Для помещений, доступ в которые конструктивно не 
предусматривается, может быть предусмотрена естественная вытяжная 
вентиляция.». 
 

В пункт 3.2.6 вносятся следующие изменения: 
 

«3.2.6 Сборные танки должны быть оборудованы световой и звуковой 
сигнализацией, срабатывающей при заполнении их на 80 %, а также эффективными 
средствами постоянной визуальной индикации объема измерения уровня их 
содержимого. 
Для сборных танков объемом 1 м3 и менее, средства измерения уровня могут 
не предусматриваться.». 
 

Пункт 3.2.7 заменяется следующим текстом: 
 

«3.2.7 При наличии установки обработки сточных вод, если в результате ее 
работы образуется шлам сточных вод, подлежащий удалению: 

для судов, предназначенных для эксплуатации постоянно на ВВП, указанных в 
разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС должен быть предусмотрен 
отдельный танк/цистерна для сбора шлама сточных вод; 

для остальных судов допускается использование сборного танка сточных вод, 
объем которого должен обеспечивать накопление отходов с учетом объема шлама.». 

 
3.3 УСТАНОВКИ ДЛЯ ОБРАБОТКИ СТОЧНЫХ ВОД 

 
Пункт 3.3.2. В первый абзац вносятся следующие изменения: 
 
«3.3.2 За исключением установок, указанных в 3.3.3, уУстановки для 

обработки сточных вод на всех судах должны соответствовать требованиям 
резолюции ИМО МЕРС.227(64), за исключением требований 4.2 этой резолюции 
в отношении стандартов сброса очищенных и обеззараженных сточных вод в части 
содержания нитратов и фосфатов, в следующих случаях с учетом 3.3.6:». 
 

В таблицу 3.3.3 вносятся следующие изменения: 
 

«Т а б л и ц а  3.3.3 
Нормируемые показатели Установки для обработки сточных вод, указанные в 3.3.3 

«…» 
Содержание азота нитратов, мг/л 20 Qi/Qe 
Содержание фосфора фосфатов, мг/л 1,0 Qi/Qe 
П р и м е ч а н и е . Взвешенное вещество – среднее геометрическое общего содержания взвешенных частиц; 
БПК5 – среднее геометрическое 5-дневной биохимической потребности в кислороде; 
ХПК – среднее геометрическое химической потребности в кислороде; 
Показатель рН – степень кислотности/щелочности воды; 
Содержание азота нитратов – среднее геометрическое общего содержания азота нитратов; 
Содержание фосфора фосфатов – среднее геометрическое общего содержания фосфора фосфатов; 
Qi – количество вод, направляемых для обработки, на входе в установку; 
Qe – количество обработанных вод на выходе из установки. 

». 
 

Вводится новый пункт 3.3.6 следующего содержания: 
 

«3.3.6 Установки для обработки сточных вод на судах, предназначенных для 
эксплуатации на ВВП, указанных в разделе 6 части 0 «Классификация» Правил 
ПКПС, должны обеспечивать степень очистки и обеззараживания, установленную 
органами государственного санитарно-эпидемиологического надзора1. 



 
1 СП 2.5.3650-20 Санитарно-эпидемиологические требования к отдельным видам транспорта 

и объектам транспортной инфраструктуры.». 
 

Нумерация существующих пунктов 3.3.6 — 3.3.9 и ссылок на них изменяется 
на 3.3.7 — 3.3.10 соответственно. 
 

3.5 ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ УДАЛЕНИЯ СТОЧНЫХ 
И ХОЗЯЙСТВЕННО-БЫТОВЫХ ВОД 

 
Пункт 3.5.1 заменяется следующим текстом: 
 
«3.5.1 Каждое судно должно быть оборудовано трубопроводом для сдачи 

сточных и хозяйственно-бытовых вод в приемные сооружения, с учетом указанного 
в 3.2.9. 

Трубопровод должен быть выведен на оба борта. Допускается вывод 
трубопровода в одном месте, при условии возможности обеспечения выдачи сточных 
вод на оба борта. Сливные патрубки должны устанавливаться в удобных для 
присоединения шлангов местах и должны быть оснащены сливными соединениями с 
фланцами в соответствии с рис. 3.5.1, за исключением указанного в 3.5.5, когда в 
качестве откачивающих средств применяются перекачивающие средства приемных 
устройств, а также должны иметь отличительные планки. 

Сливные патрубки должны быть оборудованы глухими фланцами.  
На судах, выполняющих регулярные рейсы, например пассажирских паромах а 

также судах, предназначенных для эксплуатации постоянно на ВВП, приведенных в 
разделе 6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС, за исключением участков путей, 
на которых условия обеспечения безопасности судоходства регулируются КТМ, 
сливные соединения могут быть оснащены быстроразъемными соединениями 
согласно ГОСТ Р ИСО 7608-2013 (ИСО 7608:1985). 

Для обеспечения совместимости сливных соединений судна с приемным 
трубопроводом приемных сооружений допускается применение переходных 
патрубков в соответствии с ГОСТ Р ИСО 7608-2013 (ISO 7608:1985).». 
 

В пункт 3.5.6 вносятся следующие изменения: 
 
«3.5.6 На судах длиной менее 24 25 м может не оборудоваться место 

наблюдения за сбросом и дистанционного отключения откачивающих средств, а 
также может не предусматриваться связь между местом наблюдения за сбросом и 
местом управления откачивающими средствами. При этом во всех случаях должны 
быть приняты меры, исключающие возможный сброс этих вод за борт.». 
 
 

ЧАСТЬ V. ОБОРУДОВАНИЕ И УСТРОЙСТВА СУДОВ 
ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЗАГРЯЗНЕНИЯ МУСОРОМ 

 
 

2 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 
 

Пункт 2.1. Вводится новое определение следующего содержания: 
 

«Д л и н а  с у д н а  ( L )  – длина судна, определяемая в соответствии с 1.1.3 
части II «Корпус» Правил РС/К или 1.2.2 части I «Корпус и его оборудование» 
Правил ПКПС, что применимо.». 
 

3 ОБЪЕМ ТЕХНИЧЕСКОГО НАБЛЮДЕНИЯ 
 

В пункты 3.2 и 3.3 вносятся следующие изменения: 



 
«3.2 На каждом судне валовой вместимостью 100 и более или на каждом 

судне, на котором допускается перевозка 15 или более человек, а также на 
стационарных и плавучих платформах, эксплуатирующихся в морских районах, 
должен иметься и выполняться План управления мусором, разработанный с учетом 
требований резолюции ИМО МЕРС.220(63). 

3.3 На каждом судне длиной 12 м или более, а также на стационарных и 
плавучих платформах должны иметься плакаты об управлении мусором на судне. 

Каждая стационарная или плавучая платформа, эксплуатирующиеся в морских 
районах, снабжаются Журналом операций с мусором.». 
 
4 ОБОРУДОВАНИЕ И УСТРОЙСТВА ДЛЯ СБОРА, ХРАНЕНИЯ И ПЕРЕРАБОТКИ 

МУСОРА 
 

4.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

В пункт 4.1.2 вносятся следующие изменения: 
 
«4.1.2 Устройства для обработки мусора и инсинераторы должны отвечать 

требованиям части VIII «Системы и трубопроводы», и части XI «Электрическое 
оборудование», а устройства для управления, регулирования и контроля – 
требованиям части XV «Автоматизация» Правил классификации и постройки морских 
судов РС/К или разделов 10 и 11 части IV, части VI «Энергетическая установка и 
системы» Правил ПКПС, что применимо.». 
 

4.3 УСТРОЙСТВА ДЛЯ ИЗМЕЛЬЧЕНИЯ И ПРЕССОВАНИЯ МУСОРА 
 

Пункт 4.3.2. В последний абзац вносятся следующие изменения: 
 

«Противопожарноеые оборудование системы должноы соответствовать 
требованиям п. 4 табл. 3.1.2.1 части VI «Противопожарная защита» Правил 
классификации и постройки морских судов РС/К или табл. 3.1.6 раздела 3 части III 
«Противопожарная защита» Правил ПКПС, что применимо.». 
 
 

ЧАСТЬ VI. ОБОРУДОВАНИЕ И УСТРОЙСТВА СУДОВ 
ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЗАГРЯЗНЕНИЯ АТМОСФЕРЫ 

 
 

1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

1.2 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 
 

Пункт 1.2.1. В название определения «Значительное переоборудование 
в отношении контроля выбросов окислов азота (NOx)» вносятся следующие 
изменения: 
 

«З н а ч и т е л ь н о е  п е р е о б о р у д о в а н и е  в  о т н о ш е н и и  к о н т р о л я  
в ы б р о с о в  о к и с л о в  а з о т а  ( N O x )  в р е д н ы х  в е щ е с т в ». 
 

Вводятся новые определения следующего содержания: 
 

« Д ы м н о с т ь ( ч а с т и ц ы )  – видимая дисперсия жидких и (или) твердых 
веществ в выпускных газах, образовавшаяся в результате неполного сгорания 
топлива и испарившегося масла в цилиндрах двигателя. 

О к с и д ы  а з о т а  ( N O x )  – смеси различных оксидов азота, образовавшихся в 
процессе горения топлива и выпуска продуктов сгорания из цилиндров двигателя. 



О к с и д ы  у г л е р о д а  ( С О )  – газообразный продукт неполного окисления 
углерода, входящего в состав углеводородного топлива. 

У г л е в о д о р о д ы  ( C H )  – смеси паров несгоревших и частично окисленных 
углеводородов топлива и масла, образующихся в процессе горения топлива и 
выпуска продуктов сгорания из цилиндров двигателя.». 
 

1.3 ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ И ОБЪЕМ ТЕХНИЧЕСКОГО НАБЛЮДЕНИЯ 
 

В пункт 1.3.2.2 вносятся следующие изменения: 
 

«.2 дизельные двигатели мощностью более 130 кВт на предмет контроля 
выбросов окислов азота (NOx) вредных веществ в атмосферу в соответствии 
с Техническим кодексом по NOx главой 2.2 настоящей части;». 

 
2 КОНТРОЛЬ ЗА ВЫБРОСАМИ С СУДОВ 

 
2.2 ОКИСЛЫ АЗОТА (NОX) 

 
Название главы 2.2 заменяется следующим текстом: 

 
«2.2 ПРЕДОТВРАЩЕНИЕ ЗАГРЯЗНЕНИЯ АТМОСФЕРЫ ВРЕДНЫМИ 

ВЕЩЕСТВАМИ, СОДЕРЖАЩИМИСЯ В ВЫПУСКНЫХ ГАЗАХ СУДОВЫХ 
ДВИГАТЕЛЕЙ». 

 
Вводится новый пункт 2.2.1 следующего содержания: 

 
«2.2.1 Требования настоящей главы распространяются на судовые 

двигатели с воспламенением от сжатия (дизельные, газодизельные) и с искровым 
зажиганием (газовые), установленные или предназначенные для установки на cуда.». 
 

Нумерация существующего пункта 2.2.1 и ссылок на него изменяется на 2.2.2. 
 
В пункт 2.2.2 (существующий пункт 2.2.1) вносятся следующие изменения: 
 
«2.2.12 Требования по контролю выбросов окислов оксидов азота, указанные 

в 2.2.10, применяются: 
.1 к каждому дизельному двигателю мощностью более 130 кВт, 

установленному постоянно на борту судна, построенному 19 мая 2005 г. или после 
этой даты независимо от его валовой вместимости, предназначенного для 
эксплуатации в морских районах и классифицируемого в соответствии с Правилами 
РС/К; 

.2 независимо от указанного в 2.2.2.1, к каждому дизельному двигателю, 
установленному постоянно на борту судна, классифицируемого в соответствии с 
Правилами ПКПС; 

.3 к каждому дизельному двигателю мощностью более 130 кВт, который 
подвергся значительному переоборудованию в отношении контроля выбросов 
окислов оксидов азота 19 мая 2005 г. или после этой даты за исключением случаев, 
когда продемонстрировано, что такой двигатель является идентичной заменой 
двигателя, который он заменяет.». 
 

Вводится новый пункт 2.2.3 следующего содержания: 
 
«2.2.3 Требования по контролю выбросов оксида углерода (СО), 

углеводородов (CH) и дымности выпускных газов в 2.2.11, за исключением газовых 
двигателей, применяются к дизельным двигателям, установленным постоянно на 
судне, классифицируемом в соответствии с Правилами ПКПС.». 
 



Нумерация существующих пунктов 2.2.2 — 2.2.8 и ссылок на них изменяется 
на 2.2.4 — 2.2.10 соответственно. 
 

В пункт 2.2.4 (существующий пункт 2.2.2) вносятся следующие изменения: 
 
«2.2.24 Требования по контролю выбросов оксидов азота вредных веществ 

и дымности не применяются: 
к аварийным дизельным двигателям; 
к двигателям, установленным на спасательных шлюпках и в составе любого 

оборудования, используемого исключительно в аварийных ситуациях на судне, 
на котором они установлены; 

к двигателям, обеспечивающим работу технологического оборудования, 
используемого исключительно и непосредственно при разведке, разработке и 
связанных с ними процессах обработки в море минеральных ресурсов морского 
дна.». 
 

В пункты 2.2.9 и 2.2.10 (существующий пункты 2.2.7 и 2.2.8) вносятся 
следующие изменения: 
 

«2.2.79 Если какой-либо судовой дизельный двигатель (за исключением 
двигателей, указанных в 2.2.24) 19 мая 2005 или после этой даты был подвергнут 
значительной модификации (см. определение в 1.2.1), или его максимальная 
длительная мощность была увеличена более чем на 10 % по сравнению 
с максимальной длительной мощностью этого двигателя при его первоначальном 
освидетельствовании, то выбросы оксидов азота (рассчитанный как полный 
взвешенный выброс NO2) вредных веществ из этого двигателя должны находиться 
в следующих пределах: соответствовать требованиям Правил, действующих на дату 
произведенной модификации. 

для судна, построенного до 19 мая 2005 г., – в соответствии со стандартом, 
применяемым к двигателям этапа I; 

для судна, построенного 19 мая 2005 г. или после этой даты, – в соответствии со 
стандартами, применяемым на дату постройки судна. (стандарты, применимые для 
двигателей этапов I, II или III). 

2.2.810 Эксплуатация каждого дизельного двигателя, к которому применимы 
требования указанного в 2.2.12, запрещается, за исключением случаев, когда выброс 
окислов оксидов азота (рассчитанный как удельный средневзвешенный выброс NO2), 
находится в следующих пределах для нижеуказанных этапов соответствия 
дизельных двигателей этим требованиям: 

I этап: дизельный двигатель установлен на судне, построенном 19 мая 2005 г. 
или после этой даты, но до 1 января 2011 г.: 

17,0 г/кВт·ч, при n менее 130 об/мин; 
45,0 × n(–0,20) г/кВт·ч, при n, равном или более 130, но менее 2000 об/мин; 
9,8 г/кВт·ч, при n, равном или более 2000 об/мин; 
II этап: дизельный двигатель установлен на судне, построенном 01 января 2011 г. 

или после этой даты: 
14,4 г/кВт·ч, при n менее 130 об/мин; 
44,0 × n(–0,23) г/кВт·ч, при n, равном или более 130, но менее 2000 об/мин; 
7,7 г/кВт·ч, при n, равном или более 2000 об/мин. 
III этап: дизельный двигатель установлен на судне, построенном 1 января 2021 г. 

или после этой даты и эксплуатирующемся в районе контроля выбросов NOx этапа III 
Балтийского моря, как он определен в 1.11.2 Приложения I к МАРПОЛ 73/78:  

3,4 г/кВт·ч, при n менее 130 об/мин; 
9,0 × n(–0,20) г/кВт·ч, при n, равном или более 130, но менее 2000 об/мин; 
2,0 г/кВт·ч, при n, равном или более 2000 об/мин. 
 
П р и м е ч а н и е . Во всех случаях n – номинальная частота вращения двигателя. 
 



Стандарты этапа III не применяются к следующим двигателям: 
судовой дизельный двигатель, установленный на судне длиной (L) (как определено в 
правиле 1.19 Приложения I к МАРПОЛ 73/78) менее 24 м, если оно специально 
спроектировано и используется исключительно в целях отдыха на воде; или 
судовой дизельный двигатель, установленный на судне, общая мощность дизельных 
двигателей в соответствии с табличками изготовителя на двигателях, менее 750 кВт, 
если продемонстрировано, что судно не может соответствовать стандарту этапа III 
из-за проектных или конструктивных ограничений; или 

судовой дизельный двигатель, установленный на судне, построенном 
до 1 января 2021 г., валовой вместимостью менее 500 и с длиной (L) (как определено 
в правиле 1.19 Приложения I к МАРПОЛ 73/78) 24 м или более, если оно специально 
спроектировано и используется исключительно в целях отдыха на воде.; или 

судовой дизельный двигатель, установленный на судне, эксплуатирующемся 
исключительно в морских районах Российской Федерации. 

В случае судового дизельного двигателя, установленного на судне, которое 
находится на судовой верфи или судоремонтном предприятии, расположенных 
в районе контроля выбросов NOx этапа III, стандарты выбросов NOx этапа III 
временно не применяются в случаях и при условиях, указанных в правиле 13 
Приложения VI к МАРПОЛ 73/78 (резолюция ИМО МЕРС.328(76).». 
 

Вводится новый пункт 2.2.11 следующего содержания: 
 
«2.2.11 Для двигателей, указанных в 2.2.3, значения удельных 

средневзвешенных выбросов оксида углерода (СО) и углеводородов (CH), дымности 
выпускных газов, измеренных при проведении стендовых испытаний, не должны 
превышать величин нормируемых параметров, определяемых в соответствии с 
межгосударственными стандартами ГОСТ 31967-2012 (ИСО 8178-1) и ГОСТ 24028-
2013 (ИСО 8178-3) с изменениями.». 
 

Нумерация существующих пунктов 2.2.9 — 2.2.14 и ссылок на них изменяется 
на 2.2.12 — 2.2.17 соответственно. 
 

В пункты 2.2.12 — 2.2.14 (существующий пункты 2.2.9 — 2.2.11) вносятся 
следующие изменения: 
 

«2.2.912 Дизельные двигатели, на которые распространяются данные 
требования по выбросам, должны пройти первичное освидетельствование на стенде 
изготовителя с проведением испытаний в соответствии с 2.1 Руководства РС по 
применению положений Технического кодекса по NOX. Для этих двигателей 
Регистром должны быть согласованы Технические файлы по NOX или Технические 
паспорта выбросов двигателя, подготовленные изготовителем или заявителем на 
сертификацию двигателя. 

Допускается проведение испытаний и освидетельствование проводить в 
соответствии с межгосударственными стандартами ГОСТ ИСО 8178-4-2013 
(ИСО 8178- 4) и ГОСТ 31967-2012 (ИСО 8178-1) (в актуальной версии) с 
изменениями, что применимо. 

В отношении дымности выпускных газов испытания проводятся в соответствии 
с ГОСТ 24028-2013 (ИСО 8178-3) с изменениями. 
Для указанных двигателей Регистром должны быть согласованы Технические файлы 
по NOX или Технические паспорта выбросов двигателя, подготовленные 
изготовителем или заявителем на сертификацию двигателя. 

2.2.1013 При положительных результатах освидетельствования для базовых 
двигателей и для каждого двигателя группы или семейства двигателей Регистром 
должны быть выданы свидетельства о предотвращении загрязнения атмосферы 
двигателем (Свидетельство EIAPP EAPP), формы 2.4.40 и 2.4.41). В заголовках 
Свидетельства и Дополнения следует зачеркнуть слова «Международное/ 
Международному». 



2.2.1114 Если в Дополнении к свидетельству (форма 2.4.41) 
Свидетельстве EAPP должна быть указана система для снижения выбросов NOх, 
(система SCR), то эта система должна считаться компонентом двигателя и о ее 
наличии должно быть указано в Техническом файле/паспорте двигателя. Двигатель 
вместе с установленной системой SCR должен быть испытан при первичном 
освидетельствовании на стенде изготовителя в соответствии с 2.1.13 
Руководства РС по применению положений Технического кодекса по NOх с учетом 
соответствующих положений Руководства ИМО, принятого резолюцией ИМО 
МЕРС. 291(71) с поправками. 

В случае, если судовой двигатель не может быть испытан совместно 
с системой SCR по техническим и практическим причинам, то при условии одобрения 
Регистром, должна применяться процедура первичного освидетельствования 
двигателя с этой системой в соответствии со схемой «В» в резолюции ИМО 
МЕРС. 291(71) с поправками. Эта процедура предусматривает испытание судового 
двигателя на стенде изготовителя без системы SCR, испытание отдельно 
камеры SCR с последующим подтверждающим испытанием двигателя совместно 
с этой системой на борту судна в объеме, предусмотренном вышеуказанным 
Руководством.». 

 
В пункт 2.2.16 (существующий пункт 2.2.13) вносятся следующие изменения: 
 
«2.2.1316 Если на двигатели выданы Ссвидетельства EIAPP, подтверждающие их 

соответствие требованиям как стандарта этапа II, так и стандарта этапа III или только 
стандарта этапа II, то перед входом судна в район контроля выбросов NOX этапа III 
или после выхода судна из этого района, изменение состояния двигателей 
относительно их соответствия вышеуказанным стандартам должно быть 
зафиксировано в надлежащем судовом журнале с указанием даты, времени и 
положения судна при изменении этого состояния. Это требование также 
распространяется на случай, когда есть необходимость переключения работы 
двигателей с одного стандарта на другой при нахождении судна в районе контроля 
выбросов NOX.». 
 

2.6 ТРЕБОВАНИЯ ПО ЭНЕРГОЭФФЕКТИВНОСТИ СУДОВ 
 

Вводится новый пункт 2.6.1 следующего содержания: 
 
«2.6.1 Положения данной главы не распространяются на суда, 

предназначенные для эксплуатации исключительно на ВВП, приведенных в разделе 
6 части 0 «Классификация» Правил ПКПС.». 
 

Нумерация существующих пунктов 2.6.1 — 2.6.14 и ссылок на них изменяется 
на 2.6.2 — 2.6.15 соответственно. 
 

Пункт 2.6.4 (существующий пункт 2.6.3). В первый и пятый абзацы вносятся 
следующие изменения: 
 

«Требования по достигнутому и требуемому EEDI распространяются только на 
вышеуказанные в 2.6.2 и 2.6.3 суда следующих типов, определенных для целей 
применения настоящей главы:»; 

«наливное судно (нефтеналивное суднонефтяной танкер, танкер-химовоз или 
наливное судно для перевозки ВЖВ);». 
 

Нумерация таблиц 2.6.5 и 2.6.7 и ссылок на них изменяется на 2.6.6 и 2.6.8 
соответственно. 
 

В пункт 2.6.9 (существующий пункт 2.6.8) вносятся следующие изменения: 
 



«2.6.89 Для каждого судна, на которое распространяются требования 2.6.56, 
мощность его пропульсивной установки не должна быть меньше мощности, 
необходимой для обеспечения маневренности судна при неблагоприятных погодных 
условиях в соответствии с резолюцией ИМО МЕРС.232(65) циркуляром ИМО 
МЕРС.1/Circ.850 c поправками «Временное Руководство по определению 
минимальной пропульсивной мощности для обеспечения маневренности судна при 
неблагоприятных погодных условиях, 2013», с поправками в резолюции ИМО 
МЕРС.262(68).». 
 

В пункт 2.6.11 (существующий пункт 2.6.10) вносятся следующие изменения: 
 
«2.6.1011 SEEMP должен быть разработан судовладельцем, оператором или 

любой другой заинтересованной стороной как судовой специфический план в 
соответствии с Руководством ИМО по разработке Плана (SEEMP), 20224, 
приведенном в резолюции ИМО МЕРС.346(78)395(82), часть I.». 
 

Пункт 2.6.14.2 (существующий пункт 2.6.13.2). В предпоследний абзац вносятся 
следующие изменения: 
 

«По результатам предварительного подтверждения EEDI на стадии 
проектирования должен быть выдан Акт Отчет о предварительном подтверждении 
конструктивного коэффициента энергоэффективности судна (форма 6.4.3).». 
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