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ПРЕДЛОЖЕНИЕ ИЗМЕНЕНИЙ 
К ПРАВИЛАМ ТЕХНИЧЕСКОГО НАБЛЮДЕНИЯ ЗА СУДАМИ В ЭКСПЛУАТАЦИИ (28.10.2025) 

ПЕРЕЧЕНЬ ИЗМЕНЕНИЙ 

Элемент Применимость Описание Примечания 
Часть I, раздел 2 Присвоение класса РС судну в 

эксплуатации 
Актуализировано определение в 
соответствии с определениями смены 
класса судна и приема судна в класс с 
целью устранения несоответствия 

 

Часть I, раздел 2 Ремонт судов и морских сооружений Добавлены определения «Исправное 
состояние», «Работоспособное 
состояние», «Модификация 
(изменение)», «Модернизация», 
«Переоборудование», 
«Переоборудование судов 
существенного характера, значительное 
переоборудование или существенное 
переоборудование». 
Заменено определение «Ремонт» 

Приведение в 
соответствие с 
Общими положениями 
о классификационной 
и иной деятельности 

Часть II, глава 1.2 Присвоение класса РС судна в 
эксплуатации 

Наименование раздела приведено в 
соответствие с определением термина 

Редакционная правка 
от 01.01.2026 

Часть II, пункт 1.2.2.4.6 Состояние класса судна в процессе 
освидетельствования 

Внесены изменения в отношении 
рассмотрения вопроса о применении 
кода 16 подразделением, проводящим 
освидетельствование судна 

 

Часть II, раздел 3, 
таблица 3.1.1, 
пункт 2.5 

Буксирное устройство, включая 
устройство для обслуживания якорей 
(в т.ч. судов для обслуживания якорей) 

Актуализировано наименование раздела 
с целью его распространения на 
устройства для обслуживания якорей, 
внесено дополнение применительно к 
роульсам, а также введены 
дополнительные объекты и объемы 
освидетельствования (съемные детали и 
стопоры) 

 



Элемент Применимость Описание Примечания 
Часть II, таблица 3.1.1, 
пункт 4.6.9 (новый) 

Лебедки для обслуживания якорей со 
связанным с ними оборудованием 

Введены требования к объему 
освидетельствования 

 

Часть II, таблица 3.1.1, 
пункт 7.6.4 

Лебедки для обслуживания якорей 
Электроприводы 

Действие пункта распространено на 
лебедки для обслуживания якорей 

 

Часть II, 
пункт 3.5.3.10.22.6 

Вспомогательные механизмы 
Дефекты 

Действие пункта распространено на 
лебедки для обслуживания якорей 

 

Часть II, 
пункт 3.10.1.1.17 

Спасательные шлюпки (за исключением 
спасательных шлюпок, спускаемых 
методом свободного падения), жесткие 
дежурные шлюпки, жесткие плоты и 
плавучие приборы 

Добавлены инструкции по проведению 
испытаний пробной нагрузкой в 
зависимости от возраста спасательного 
средства и периодичности 
освидетельствования. 

 

Часть II, пункт 4.17.4 Суда для обслуживания якорей Требования к освидетельствованию 
полностью переработаны 

 

Часть III, пункты 
2.1.2.1.4 — 2.1.2.1.7 
(новые) 

Грузовые суда 
Лебедки для обслуживания якорей, 
подъемные устройства 

Введены требования к 
освидетельствованию в соответствии с 
действующими международными 
требованиями 

Резолюция ИМО 
MSC.532(107) 

Циркуляры ИМО 
MSC.1/Circ.1662 и 
MSC.1/Circ.1663 

Часть III, пункты 
2.1.4.1.5 — 2.1.4.1.8 
(новые) 

Пассажирские суда 
Лебедки для обслуживания якорей, 
подъемные устройства 

Введены требования к 
освидетельствованию в соответствии с 
действующими международными 
требованиями 

Резолюция ИМО 
MSC.532(107) 

Циркуляры ИМО 
MSC.1/Circ.1662 и 
MSC.1/Circ.1663 

Часть III, 
пункт 2.1.14.3 (новый) 

Освидетельствования судов на 
соответствие требованиям Кодекса МГТ 

Противопожарное снабжение 

Введены требования к проверке наличия 
переносного порошкового огнетушителя 
в помещении подготовки топлива 

Резолюция ИМО 
MSC.551(108) 

Часть III, 
пункт 2.2.1.2.3 (новый) 

Нефтяные танкеры, предназначенные 
для бункеровки других судов и 
перевозящие смеси, содержащие не 
более 30 % по объему биотоплива 

Введен новый пункт, содержащий 
требования к сбросу остатков и 
промывочных вод 

Циркуляр ИМО 
MEPC.1/Circ.917 



Элемент Применимость Описание Примечания 
Система автоматического замера, 
регистрации и управления сбросом 
нефти (ODMCS) 

Часть III, пункты 
2.7.1.1 — 2.7.1.1.3 

Освидетельствования судов на 
соответствие требованиям Полярного 
кодекса 

Объем освидетельствования 

Введены требования к 
освидетельствованиям неконвенционных 
судов, на которые поправками 2023 года 
к главе XIV СОЛАС-74 распространены 
требования главы 9-1 Полярного 
кодекса. 
Нумерация существующего пункта 
2.7.1.1.2 изменена на 2.7.1.1.3 

Резолюции ИМО 
MSC.532(107) и 
MSC.538(107) 

Часть III, 
пункт 2.7.1.3 

Освидетельствования судов на 
соответствие требованиям Полярного 
кодекса 

Порядок проведения 
освидетельствований 

Требования дополнены ссылкой на 
положения по предоставлению 
документации перед первоначальным 
освидетельствованием неконвенционных 
судов  

Резолюции ИМО 
MSC.532(107) и 
MSC.538(107) 

Часть III, 
пункты 2.7.2 — 2.7.2.1 

Освидетельствования судов на 
соответствие требованиям Полярного 
кодекса 

Выдаваемые документы 

Требования актуализированы в связи 
введением требований к выдаче 
документа, подтверждающего 
соответствие неконвенционных судов 

Резолюции ИМО 
MSC.532(107) и 
MSC.538(107) 

Часть III, 
пункт 2.7.2.2 (новый) 

Освидетельствования судов на 
соответствие требованиям Полярного 
кодекса 

Выдаваемые документы 

Введены требования к выдаче 
документа, подтверждающего 
соответствие неконвенционных судов 

Резолюции ИМО 
MSC.532(107) и 
MSC.538(107) 



Элемент Применимость Описание Примечания 
Часть IV, пункт 12.1.1 
(новый) 

Освидетельствования судов после их 
задержания властями государства порта 

Введено требование, определяющее 
обязанности судовладельца по 
информированию РС в случае 
задержания судна. 
Нумерация существующих пунктов 
12.1.1 — 12.1.8.1 и ссылок на них 
заменяется на 12.1.2 — 12.1.9.1 

 

Часть IV, пункт 12.1.1 
(перенумерован в 
12.1.2) 

Освидетельствования судов после их 
задержания властями государства порта 

Исключен союз «и» между словами 
«порта» и «Администрацией» 

Редакционная правка 
от 01.01.2026 

Часть IV, пункт 12.1.2 
(перенумерован в 
12.1.3) 

Освидетельствования судов после их 
задержания властями государства порта 

Внесено уточнение, касающееся 
возможности освидетельствования судов 
после задержания 
инспекторами/экспертами РС, которые 
были задействованы в последних 
предшествующих задержанию 
освидетельствованиях 

 

Часть IV, пункт 12.1.3 
(перенумерован в 
12.1.4) 

Внеочередное освидетельствование 
после задержания судна 

Внесены уточнения требований к 
назначению внеочередного 
освидетельствования судна 

 

Приложение 1, 
глава 9.8 

Судовые трубопроводы систем, 
приварные патрубки донно-бортовой 
арматуры 

Внесены требования к оценке 
технического состояния 

 

 



ЧАСТЬ I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

2 ОПРЕДЕЛЕНИЯ, ПОЯСНЕНИЯ, СОКРАЩЕНИЯ 

В определение «Присвоение класса РС судну в эксплуатации» вносятся 
следующие изменения: 

«Присвоение класса РС судну в эксплуатации — процесс классификации судна, 
отвечающего стандартам (проводится по процедуре «Смена класса судна») и судна, не 
отвечающего стандартам (проводится по процедуре «Прием судна в класс») 
построенного без наблюдения Регистра и не имеющего класса ИКО-члена МАКО более 6 
мес. на момент получения письменного обращения на классификацию.». 

 
Вводится определение «Исправное состояние»: 

«Исправное состояние — состояние судна и относящихся к нему объектов 
технического наблюдения РС, при котором количественные и качественные критерии 
оценки его технического состояния соответствуют всем требованиям, установленным РС 
и/или проектной (технической) документацией.». 

Вводится определение «Модернизация»: 

«Модернизация — ремонт, включающий комплекс технологических операций по 
оптимизации технико-эксплуатационных характеристик судна и (или) элементов судна, в 
том числе с установкой дополнительного оборудования, с сохранением (поддержанием) 
назначения судна в соответствии с требованиями РС.». 

Вводится определение «Модификация»: 

«Модификация (изменение) — ремонт, включающий комплекс технологических 
операций, в ходе которых не меняются основные характеристики и (или) конструктивные 
параметры судна, в том числе для приведения его в соответствие с обязательными 
требованиями РС, без которых дальнейшая эксплуатация невозможна.». 

Вводится определение «Переоборудование»: 

«Переоборудование — ремонт с целью изменения конструкции (элемента) и 
назначения судна.». 

Вводится определение «Переоборудование судна существенного характера, 
значительно переоборудование или существенное переоборудование»: 

«Переоборудование судна существенного характера, значительное 
переоборудование или существенное переоборудование (major conversion) — 
переоборудование, при котором судно или его часть подвергается изменениям в 
отношении его типа, назначения или основных характеристик и/или конструктивных 
параметров (таких как размерения, вместимость, весовые характеристики, надводный 
борт, мощность силовой установки, пассажировместимость, грузовместимость и пр.) или 
значительно увеличивающим его срок эксплуатации, и при этом такие изменения влекут 
за собой необходимость применения к судну или отдельным его частям требований РС, 
не применявшихся к судну до начала такого переоборудования. При анализе характера 
переоборудования (существенное/несущественное) следует руководствоваться также 
определениями, приведенными в применимых международных конвенциях и/или 
кодексах.». 



Вводится определение «Работоспособное состояние»: 

«Работоспособное состояние — состояние судна и относящихся к нему объектов 
технического наблюдения РС, при котором значения всех параметров, характеризующих 
способность выполнять заданные функции, соответствуют требованиям, установленным 
РС и/или проектной (технической) документацией.». 

Определение «Ремонт» заменяется следующим: 

«Ремонт — комплекс технологических операций по восстановлению 
работоспособного состояния или исправного состояния судна и относящихся к нему 
объектов технического наблюдения РС в соответствии с требованиями РС, включая 
замену оборудования судна и (или) его составных частей, переоборудование, 
модернизацию, а также модификацию (изменение) судна. Предъявление РС отдельных 
объектов к освидетельствованию (в том числе в разобранном состоянии) не является 
ремонтом.». 

 

ЧАСТЬ II. КЛАССИФИКАЦИОННЫЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ 

1 СОСТОЯНИЕ КЛАССА 

1.1 ПРИСВОЕНИЕ СУДНУ КЛАССА РС 

Название главы 1.1 заменяется следующим текстом: 

«1.1 ПРИСВОЕНИЕ КЛАССА РС СУДНУ В ЭКСПЛУАТАЦИИ». 
 
В пункт 1.2.2.4.6 вносятся следующие изменения: 

«.6 Рассмотрение вопроса о применении положений 1.2.2.4.2 осуществляется 
подразделением PC по наблюдению в эксплуатации подразделением PC, проводящим 
освидетельствование судна.». 



3 ОБЪЕМ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ (ОСНОВНОЙ КЛАСС) 

3.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

Таблица 3.1.1. В пункты 2.5, 2.5.3 и 7.6 вносятся следующие изменения, а также добавляются новые пункты 2.5.6, 2.5.7 и 4.6.9 
следующего содержания: 

« 

№ 
п/п Объект освидетельствования 

Освидетельствование судна 
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Возраст* ≤ 5 лет 5 < Возраст* ≤ 10 лет 10 < Возраст* ≤ 15 лет Возраст* > 15 лет 

2.5 
Буксирное устройство, включая 
устройство для обслуживания 
якорей (в т.ч. судов для 
обслуживания якорей) 

Объем освидетельствований буксирной лебедки — см. 4.6.7, лебедки для обслуживания якорей — 4.6.9, 
электропривода — см. 7.6.4 настоящей таблицы 

… 

2.5.3 Битенги, кнехты, киповые планки, 
клюзы, роульсы и тросы С С О С С О С С О С С О 

… 

2.5.6 Съемные детали Объем освидетельствования и испытаний — см. раздел 11 Правил РС/ГрУ; документы и маркировка — раздел 12 
Правил РС/ГрУ 

2.5.7 Цепные стопоры  Объем освидетельствования и испытаний — см. 4.6.9 настоящей таблицы 
… 

4.6.9 

Лебедка для обслуживания 
якорей (включая тормоз и другие 
механизмы), а также следующее 
оборудование: 

РЕ РЕ ОМРЕ РЕ РЕ ОМРЕ РЕ РЕ ОМРЕ РЕ РЕ ОМРЕ 

.1 устройства непрерывного 
контроля величины нагрузки  Р Р ОР Р Р ОР Р Р ОР Р Р ОР 

.2 устройство срабатывания 
звуковой и световой сигнализации 
о перегрузке 

Р Р ОР Р Р ОР Р Р ОР Р Р ОР 

.3 регулятор скорости Р Р ОРЕ Р Р ОРЕ Р Р ОРЕ Р Р ОРЕ 

.4 система экстренной отдачи Р Р ОРН Р Р ОРН Р Р ОРН Р Р ОРН 

.5 средства измерения и 
регулирования натяжения троса Р Р ОРЕ Р Р ОРЕ Р Р ОРЕ Р Р ОРЕ 



.6 тросоукладчики С С О С С О С С О С С О 

.7 крепления и корпус С С О С С О С С О С С О 

.8 цепные стопоры, включая 
устройство экстренного 
разобщения 

О О ОРH О О ОРН О О ОРН О О ОРН 

… 

7.6 

Электроприводы устройств и механизмов ответственного назначения, а также их контрольная, защитная, пусковая и регулировочная аппаратура: 
.1 насосов, компрессоров, якорных 
устройств, вентиляторов МО 
и котельных воздухонагнетателей, 
шлюпочных устройств, 
клинкетных дверей 

Р Р ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР 

.2 рулевых устройств, 
авторулевой Р Р ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР 

.3 швартовых механизмов   ОМР   ОМР   ОМР   ОМР 

.4 буксирной лебедки, лебедки для 
обслуживания якорей Р Р ОМР Р Р ОМР Р Р ОМР Р Р ОМР 

.5 спусковых устройств шлюпок и 
плотов Р Р ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР 

.6 компрессоров, насосов, 
вентиляторов классифицируемых 
холодильных установок 

Р Р ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР Р МР ОМР 

». 



 

3.5 МЕХАНИЧЕСКАЯ УСТАНОВКА 

В пункт 3.5.3.10.22.6 вносятся следующие изменения: 

«.6 у якорных механизмов, швартовных механизмов, буксирных лебедок, 
шлюпочных лебедок и лебедок для обслуживания якорей (см. также применимые 
дефекты, перечисленные в 3.5.3.10.22.1 — 3.5.3.10.22.5): 

выкрашивание и повреждение червячных шестерен, повреждение червячных валов 
редукторов, выкрашивание зубьев колес, шестерен, прогрессирующий питтинг зубьев 
колес и шестерен цилиндрических зубчатых передач; 

утечка масла через плоскости разъемов корпусов редукторов; 
износ ленточных тормозов; 
выработка соединительных муфт. 
Освидетельствование гидравлических якорных, швартовных механизмов, 

буксирных, шлюпочных лебедок и лебедок для обслуживания якорей проводится в 
соответствии с 3.3.3.6.6, 3.5.3.10.22.1, 3.8.3.3. 

Кроме того, к дефектам, требующим ремонта или замены узлов и деталей, 
относятся повреждения, износы и неисправности других узлов и деталей, которые 
препятствуют вспомогательным механизмам, перечисленным в 3.5.3.10.1, выполнять 
заданные им функции. 

При оценке контакта (прилегания) зубьев колес, шестерен, червячных валов и 
червячных шестерен и оценке зазоров в зацеплении следует руководствоваться 
указаниями, содержащимися в технической документации и инструкциях изготовителей 
по обслуживанию механизмов.». 

 

3.10 СПАСАТЕЛЬНЫЕ СРЕДСТВА И УСТРОЙСТВА. СИГНАЛЬНЫЕ СРЕДСТВА 

Пункт 3.10.1.1.17 дополняется следующим текстом: 

«Для спасательных шлюпок (за исключением спасательных шлюпок, спускаемых 
методом свободного падения), жестких дежурных шлюпок, жестких плотов и плавучих 
приборов, имеющих возраст 10 лет и более, рекомендуется выполнять такие испытания 
и проверки не реже, чем один раз в 5 лет (при очередном освидетельствовании), если 
по результатам тщательного освидетельствования при первом очередном 
освидетельствовании внешним осмотром не выявлены дефекты, при которых требуется 
проведение испытаний пробной нагрузкой и/или испытания на водонепроницаемость.». 

 

4 ОБЪЕМ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ (В ЗАВИСИМОСТИ ОТ 
НАЗНАЧЕНИЯ И МАТЕРИАЛА КОРПУСА СУДНА) 

4.17 СУДА ОБЕСПЕЧЕНИЯ, ДЕЖУРНЫЕ СУДА, СУДА ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
ЯКОРЕЙ 

Пункт 4.17.4 заменяется текстом следующего содержания: 

«4.17.4 Суда для обслуживания якорей. 
4.17.4.1 В дополнение к применимым требованиям 3.3, положения 4.17.4 

применяются к судам для обслуживания якорей, включая суда с дополнительной 
характеристикой Anchor-handling (словесной характеристикой Anchor handling 



 

vessel), выполнение которых позволяет сохранить соответствующую дополнительную 
характеристику или словесную характеристику в символе класса судна. 

4.17.4.2 В дополнение к терминам и определениям, предусмотренной в части IX 
«Механизмы» и части XVII «Дополнительные знаки символа класса и словесные 
характеристики, определяющие конструктивные и эксплуатационные особенности 
судна» Правил РС/К, необходимо руководствоваться следующими определениями: 

Компетентное лицо — инспектор РС либо иное лицо, обладающее необходимой 
подготовкой и достаточными знаниями, умениями и опытом для выполнения конкретной 
работы, приемлемое для Регистра. 

Осмотр — оценка, выполняемая ответственным лицом для определения 
работоспособного и исправного состояния лебедки для обслуживания якорей и 
связанного с ней оборудования для возможности безопасного их использования.  

Ответственное лицо — лицо, обладающее необходимой подготовкой и 
достаточными знаниями, умениями и опытом для выполнения конкретной работы и 
назначаемое капитаном судна или компанией. 

Техническое обслуживание — действия, выполняемые ответственным лицом для 
обеспечения работоспособного состояния и безопасной работы лебедок для 
обслуживания якорей и связанного с ними оборудования.  

Тщательный осмотр — детальная проверка, выполняемая компетентным лицом с 
целью определения соответствия лебедки для обслуживания якорей и связанного с ней 
оборудования требованиям РС (при необходимости, может дополняться другими 
приемами освидетельствования, например, обстукиванием молотком, замерами, 
дефектоскопией, проверкой в действии и разборкой для выяснения состояния 
осматриваемых конструкций, механизмов и деталей и обеспечения их безопасной 
работы). 

Эксплуатационное испытание — испытание, выполняемое ответственным лицом 
для проверки правильного функционирования компонентов или эксплуатации лебедки 
для обслуживания якорей и/или съемных деталей. 

4.17.4.3 Ежегодное освидетельствование. 
4.17.4.3.1 Документация. 
4.17.4.3.1.1 На борту судна должны находиться: 
.1 инструкции изготовителя по техническому обслуживанию, ремонту и 

эксплуатации лебедок для обслуживания якорей (для судов, на которые 
распространяется СОЛАС-74, — см. циркуляр ИМО MSC.1/Circ.1662. Для лебедок, 
установленных на судне до 01.01.2026 года, при отсутствии указанных документов 
изготовителя, допускаются документы, составленные компетентной организацией); 

.2 журнал регистрации записей по техническому обслуживанию и испытаниям, 
подтверждающие проведение функциональных испытаний всего оборудования для 
обслуживания якорей, включая систем безопасности; 

.3 инструкции по эксплуатации системы экстренной отдачи, устройства 
экстренного разобщения (как правило, они должны быть хорошо видны на 
навигационном мостике, а также рядом с лебедкой и механизмом контроля 
разобщения); 

.4 записи проведения учений по экстренному разобщению и экстренному 
торможению; 

.5 для съемных и заменяемых деталей устройства для обслуживания якорей: 
перечень съемных и заменяемых деталей, записи о проведении тщательных осмотров 
и испытаний, выполненных компетентным лицом, записи о проведении осмотров и 
технического обслуживания, включая процедуры контроля и учета деталей. 

П р и м е ч а н и е .  Записи проведения тщательных осмотров и испытаний могут быть 
документированы в любом удобном формате с обеспечением того, чтобы каждая запись была 
читаемой и подписана компетентным лицом. 



 

.6 документы по сертификации и идентификации всех тросов для обслуживания 
якорей и буксирных тросов.  

4.17.4.3.2 Осмотры и испытания. 
4.17.4.3.2.1 Лебедки для обслуживания якорей и cвязанное с ними оборудование, 

включая корпус и элементы крепления (см. табл. 3.1.1), подлежат техническому 
обслуживанию, осмотру, тщательному осмотру и эксплуатационным испытаниям в 
соответствии с инструкциями изготовителя. Ежегодные эксплуатационные испытания 
должны включать функциональные испытания всего оборудования. 

4.17.4.3.2.2 Съемные детали должны проходить освидетельствование и испытания 
в соответствии с разд. 11 Правил РС/ГрУ. Съемные детали должны иметь маркировку 
и документы, предусмотренные разд. 12 Правил РС/ГрУ. 

4.17.4.3.2.3 При определении технического состояния механизмов устройства для 
обслуживания якорей следует руководствоваться положениями, приведенными 
в 3.5.3.10.22. 

4.17.4.3.2.4 Поврежденные, сломанные, изношенные или корродированные тросы, 
включая конечные выключатели, должны быть осмотрены и заменены на новые в 
соответствии с инструкциями изготовителя, применимыми международными или 
национальными стандартами. При отсутствии рекомендаций изготовителя и стандартов 
оценку технического состояния тросов, битенгов, кнехтов, роульсов, фундаментов 
лебедки в целях определения необходимости их замены необходимо выполнять в 
соответствии с 3.3.3.6.6. 

4.17.4.3.2.5 Если по завершении осмотра, по мнению ответственного лица лебедка 
для обслуживания якорей и/или съемные детали признаны небезопасными для 
дальнейшей эксплуатации или не соответствующими требованиям РС, лебедка и/или 
съемные детали должна быть выведены из эксплуатации до устранения 
несоответствия, что должно быть подтверждено компетентным лицом. Такие лебедки 
и/или съемные детали должны быть снабжены хорошо видимой маркировкой «не 
использовать» и соответствующая информация должна быть внесена в формы для 
ведения записей о проведенных осмотрах и испытаниях. До тех пор, пока лебедка и/или 
съемные детали выведены из эксплуатации, капитану судна необходимо соблюдать 
действия, предусмотренные разделом 5 циркуляра ИМО MSC.1/Circ.1662. 

4.17.4.3.2.6 По результатам тщательного осмотра и проверки в действии 
инспектором РС вносятся соответствующие записи в Удостоверение об 
освидетельствовании и/или испытании лебедок для обслуживания якорей и связанного 
с ними оборудования (форма 4.1.10). 

4.17.4.4 Очередное освидетельствование. 
4.17.4.4.1 В дополнение к объему ежегодного освидетельствования, приведенному 

в 4.17.4.3 у лебедок для обслуживания якорей освидетельствуются валы (грузовые и 
промежуточные), барабаны, подшипники, зубчатые колеса и шестерни (грузовые и 
промежуточные), червячные передачи (валы и шестерни), редукторы, тормоза с 
пружинными амортизаторами, тормоза ленточные и других типов, зубчатые муфты 
(соединительно-разобщительные), конечные выключатели, средства измерения и 
регулирования натяжения троса, тросоукладчики с приводом, фундаментные рамы 
(плиты), цепные стопоры с устройством разобщения, тросы, приводы 
(освидетельствование гидравлических приводов — см. 3.5.3.10.10 и 3.8.3.3), система 
экстренной отдачи, устройства непрерывного контроля величины нагрузки, устройство 
срабатывания звуковой и световой сигнализации о перегрузке, регулятор скорости, а 
также выполняется проверка оборудования постов управления, требуемого 13.3.8 
части XVII «Дополнительные знаки символа класса и словесные характеристики, 
определяющие конструктивные и эксплуатационные особенности судна» Правил РС/К. 

Эксплуатационные испытания, указанные в 4.17.4.3.2.1 должны быть выполнены в 
присутствии инспектора РС. При этом проводится функциональное испытание для 
проверки всех функций безопасности, проверка функциональности оборудования, 



 

которое предназначено для использования без источников энергии, испытания под 
нагрузкой всего устройства для обслуживания якорей, включая систему экстренной 
отдачи. 

4.17.4.4.2 По результатам тщательного осмотра и эксплуатационных испытаний 
инспектором РС выдается Удостоверение об освидетельствовании и/или испытании 
лебедок для обслуживания якорей и связанного с ними оборудования (форма 4.1.10). 

4.17.4.5 Ремонт, модификация или переоборудование существенного характера. 
4.17.4.5.1 К ремонтам, модификациям или переоборудованию существенного 

характера относятся изменения, оказывающие влияние на: 
.1 величину номинального натяжения троса лебедки; 
.2 прочность, устойчивость или срок службы лебедки; 
.3 несущую конструкцию лебедки; 
.4 функциональное назначение лебедки или ее частей, которое также может 

повлиять на ее прочность, безопасность и целостность конструкции. 
4.17.4.5.2 После ремонта, модификации или переоборудования существенного 

характера лебедки для обслуживания якорей должны быть проведены следующие 
испытания: 

.1 функциональные испытания при пониженной нагрузке для проверки 
правильной работы лебедки и ее органов управления во всем рабочем диапазоне; 

.2 испытание на перегрузку для проверки мощности и целостности лебедки, 
крепления лебедки к судну и соответствия опорной конструкции судна; 

.3 функциональное испытание всей системы лебедки, включая испытание на 
статическое тяговое усилие на швартовах и испытание удерживающей способности 
тормоза. Если невозможно подтвердить удерживающую способность тормоза 
испытанием, то ее можно продемонстрировать расчетами. 

П р и м е ч а н и е :  испытание, предусмотренное пунктом 4.17.4.5.2.3, не требуется 
выполнять для лебедок для обслуживания якорей, не являющихся буксирными. Однако 
функциональные испытания, кроме испытаний статического тягового усилия, должны быть 
проведены. 

4.17.4.5.3 После ремонта, модификации или переоборудования существенного 
характера в отношении системы экстренной отдачи, должны быть проведены 
следующие испытания для лебедки: 

.1 испытание системы экстренной отдачи и остаточного удерживающего усилия 
на тросе. Испытание должно проводиться с тросом, закрепленным на береговой 
устойчивой точке или на якоре, лежащем на дне, или на аналогичном устройстве; 

.2 испытание для проверки остаточного удерживающего усилия на тормозе 
после экстренной отдачи. 

По результатам тщательного осмотра и эксплуатационных испытаний инспектором 
РС выдается Удостоверение об освидетельствовании и/или испытании лебедок для 
обслуживания якорей и связанного с ними оборудования (форма 4.1.10). 

4.17.4.5.4 По результатам испытаний, предусмотренных 4.17.4.5.2 и 4.17.4.5.3, 
выполняется тщательный осмотр лебедки и связанного с ней оборудования. 

4.17.4.5.5 Все съемные детали, применяемые с лебедкой для обслуживания 
якорей, после ремонтов, модификаций и изменений должны быть испытаны в 
соответствии с 11.2.5 Правил РС/Гру. 

4.17.4.5.6 По результатам испытаний и тщательного осмотра инспектором РС 
выдается Удостоверение об освидетельствовании и/или испытании лебедок для 
обслуживания якорей и связанного с ними оборудования (форма 4.1.10).». 

 



 

ЧАСТЬ III. КОНВЕНЦИОННЫЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ 

2 ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ СУДОВ В СООТВЕТСТВИИ С 
МЕЖДУНАРОДНЫМИ КОНВЕНЦИЯМИ, КОДЕКСАМИ И СОГЛАШЕНИЯМИ 

2.1 МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНВЕНЦИЯ СОЛАС-74 

Вводятся новые пункты 2.1.2.1.4 — 2.1.2.1.7 следующего содержания: 

«2.1.2.1.4 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.2 СОЛАС-74 с поправками, 
внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), лебедки для обслуживания якорей, 
установленные на судне 1 января 2026 года или после этой даты, должны быть 
спроектированы, изготовлены, установлены и испытаны в соответствии с 
Правилами РС/К и циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1662. 

2.1.2.1.5 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.5 СОЛАС-74 с поправками, 
внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), лебедки для обслуживания якорей, 
установленные на судне до 1 января 2026 года, должны быть испытаны, тщательно 
осмотрены и маркированы не позднее даты первого возобновляющего 
освидетельствования, которое будет проводиться 1 января 2026 года или после этой 
даты, в соответствии с настоящими Правилами и циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1662. 

2.1.2.1.6 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.1 и II-1/3-13.2.3 СОЛАС-74 с 
поправками, внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), подъемные устройства, 
перечисленные в 1.1.1.1 Правил РС/ГрУ (c изменениями, вступающими в 
силу 01.01.2026) и установленные на судне 1 января 2026 года или после этой даты, 
должны быть спроектированы, изготовлены, установлены, испытаны и тщательно 
осмотрены перед первым вводом в эксплуатацию, а также после ремонтов, 
модификаций и изменений существенного характера в соответствии с 
Правилами РС/ГрУ и циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1663. Такие подъемные устройства 
должны быть маркированы и снабжены документальным подтверждением 
установленной безопасной рабочей нагрузки в соответствии с Правилами РС/ГрУ. 

2.1.2.1.7 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.4 СОЛАС-74 с поправками, 
внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), подъемные устройства, перечисленные 
в 1.1.1.1 Правил РС/ГрУ (c изменениями, вступающими в силу 01.01.2026) и 
установленные на судне до 1 января 2026 года, должны быть испытаны, тщательно 
осмотрены и маркированы в соответствии с применимыми требованиями разд. 11 и 12 
Правил РС/ГрУ не позднее даты первого возобновляющего освидетельствования, 
которое будет проводиться 1 января 2026 года или после этой даты, в соответствии с 
циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1663. 

П р и м е ч а н и е  к  2 . 1 . 2 . 1 . 5  —  2 . 1 . 2 . 1 . 7 :  
1) Выражение «устанавливаемые 1 января 2026 года или после этой даты» означает: 
1.1) любую дату установки на судне, киль которого заложен или которое находилось в 
подобной стадии постройки на 1 января 2026 или после этой даты; 
1.2) дату договора на поставку или, в случае отсутствия договора на поставку, фактическую 

дату поставки подъемного устройства, лебедки для обслуживания якорей на судно, не указанное 
в пункте .1 выше, на 1 января 2026 или после этой даты. 

2) Подъемные устройства, имеющие действующие свидетельства об испытаниях и 
освидетельствованиях, выданные РС, ИКО или признанной Администрацией организацией до 
вступления в силу правила II-1/3-13 СОЛАС-74, могут считаться соответствующими требованиям 
правила II-1/3-13.2.4 СОЛАС-74. 

3) Лебедки для обслуживания якорей, имеющие действующие свидетельства, 
удостоверения об испытаниях и освидетельствованиях, выданные РС, ИКО или признанной 
Администрацией организацией до вступления в силу правила II-1/3-13 СОЛАС-74, могут 
считаться соответствующими требованиям правила II-1/3-13.2.5 СОЛАС-74. 



 

4) По результатам испытаний и тщательных осмотров лебедок для обслуживания якорей и 
их компонентов под наблюдением инспектора РС выдается Удостоверение по форме 4.1.10.». 

 
Вводятся новые пункты 2.1.4.1.5 — 2.1.4.1.8 следующего содержания: 

«2.1.4.1.5 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.2 СОЛАС-74 с поправками, 
внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), лебедки для обслуживания якорей, 
установленные на судне 1 января 2026 года или после этой даты, должны быть 
спроектированы, изготовлены, установлены и испытаны в соответствии с Правилами 
РС/К и циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1662. 

2.1.4.1.6 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.5 СОЛАС-74 с поправками, 
внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), лебедки для обслуживания якорей, 
установленные на судне до 1 января 2026 года, должны быть испытаны и тщательно 
проверены не позднее даты первого возобновляющего освидетельствования, которое 
будет проводиться 1 января 2026 года или после этой даты, в соответствии с 
настоящими правилами и циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1662. 

2.1.4.1.7 В соответствии с правилами II-1/3-13.2.1 и II-1/3-13.2.3 СОЛАС-74 с 
поправками, внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), подъемные устройства, 
перечисленные в 1.1.1.1 Правил РС/ГрУ и установленные на судне 1 января 2026 года 
или после этой даты, должны быть спроектированы, изготовлены, установлены, 
испытаны и тщательно осмотрены перед первым вводом в эксплуатацию, а также после 
ремонтов, модификаций и изменений существенного характера в соответствии с 
Правилами РС/ГрУ и циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1663. Такие подъемные устройства 
должны быть маркированы и снабжены документальным подтверждением 
установленной безопасной рабочей нагрузки. 

2.1.4.1.8 В соответствии с правилом II-1/3-13.2.4 СОЛАС-74 с поправками, 
внесенными резолюцией ИМО MSC.532(107), подъемные устройства, перечисленные 
в 1.1.1.1 Правил РС/ГрУ и установленные на судне до 1 января 2026 года, должны быть 
испытаны, тщательно осмотрены и маркированы в соответствии с применимыми 
требованиями разд. 11 и 12 Правил РС/ГрУ не позднее даты первого возобновляющего 
освидетельствования, которое будет проводиться 1 января 2026 года или после этой 
даты, в соответствии с циркуляром ИМО MSC.1/Circ.1663. 

П р и м е ч а н и е  к 2.1.4.1.5 — 2.1.4.1.8 — см. примечание к 2.1.2.1.5 — 2.1.2.1.7.» .  
 
Вводится новый пункт 2.1.14.3 следующего содержания: 

«2.1.14.3 На судах, указанных в 2.1.14.1 и построенных до 1 января 2026 года, при 
первом освидетельствовании для Свидетельства о безопасности грузового судна по 
оборудованию и снабжению или Свидетельства о безопасности пассажирского судна, 
проводимом 1 января 2026 или после этой даты, должно быть проверено наличие в 
помещении подготовки топлива переносного порошкового огнетушителя с содержанием 
порошка не менее 5 кг (см. 11.6.2 Кодекса МГТ, с поправками, внесенными резолюцией 
ИМО MSC.551(108)).». 

 

2.2 МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНВЕНЦИЯ МАРПОЛ 73/78 

Вводится новый пункт 2.2.1.2.3 следующего содержания: 

«2.2.1.2.3 В соответствии с циркуляром ИМО MEPC.1/Circ.917 (с учетом 
инструкций МА, если таковые имеются) для нефтяных танкеров, предназначенных для 
бункеровки других судов и перевозящих смеси, содержащие не более 30 % по объему 



 

биотоплива, не требуется внесение изменений в Международное свидетельство о 
предотвращении загрязнения нефтью, при условии сохранения всех остатков и 
промывочных вод на борту с последующей сдачей в приемные сооружения, за 
исключением случаев, когда на судне установлен прибор для определения содержания 
нефти, одобренный для контроля смесей биотоплива.». 

 

2.7 ПОЛЯРНЫЙ КОДЕКС 

В пункты 2.7.1.1 — 2.7.1.1.2 вносятся следующие изменения: 

«2.7.1.1 Объем освидетельствования судна на соответствие требованиям 
Полярного кодекса судна устанавливается: 

.1 в отношении требований части I-A Полярного кодекса (освидетельствования для 
Свидетельства судна полярного плавания судов, на которые выдаются свидетельства 
в соответствии с главой I СОЛАС-74) — в соответствии с разд. 3 приложения 5 
Руководства HSSC, в дополнение к объему, указанному в Руководстве HSSC для 
свидетельств, предусмотренных главой I СОЛАС-74 с поправками; 

.2 в отношении требований главы 9-1 части I-A Полярного кодекса 
(освидетельствования рыболовных судов наибольшей длиной 24 м и более, 
прогулочных яхт валовой вместимостью 300 и более, не занятых коммерческой 
деятельностью, грузовых судов валовой вместимостью 300 и более, но менее 500, 
совершающих любые рейсы в районе Антарктики и/или рейсы в арктических водах за 
пределами внешней границы территориального моря государства, под флагом которого 
они зарегистрированы) — в соответствии с 1.3 и 9.2 части II «Технические требования» 
Руководства по применению положений Международного кодекса для судов, 
эксплуатирующихся в полярных водах; 

.23 в отношении требований части II-A Полярного кодекса 
(освидетельствования для свидетельств, предусмотренных Приложениями I, II, IV к 
МАРПОЛ 73/78) —в объеме требований, применимых к судну в соответствии с 
правилом 47 Приложения I, правилом 22 Приложения II и правилом 18 Приложения IV к 
МАРПОЛ 73/78, как указано в разд.1 — 3 приложения 3 Руководства HSSC.». 

 
В пункт 2.7.1.3 вносятся следующие изменения: 

«2.7.1.3 До проведения первоначального освидетельствования для выдачи 
Свидетельства судна полярного плавания судов, указанных в 2.7.1.1.1 и 2.7.1.1.2, 
должны быть выполнены, соответственно, положения 1.1 и 1.3.4 части II «Технические 
требования» Руководства по применению положений Международного кодекса для 
судов, эксплуатирующихся в полярных водах, в отношении предоставления 
документации в подразделение РС, которое будет выполнять освидетельствование 
судна.». 

 
В пункты 2.7.2 и 2.7.2.1 вносятся следующие изменения: 

«2.7.2 Выдаваемое свидетельствоВыдаваемые документы. 
2.7.2.1 При положительных результатах освидетельствования на соответствие 

требованиям части I-A Полярного кодекса судов, указанных в 2.7.1.1.1, 
выдается/подтверждается/возобновляется Свидетельство судна полярного плавания с 
Перечнем оборудования (форма 2.1.29).». 

 



 

Вводится новый пункт 2.7.2.2 следующего содержания: 

«2.7.2.2 При положительных результатах освидетельствования судов, указанных 
в 2.7.1.1.2, выдается/подтверждается/возобновляется Удостоверение соответствия 
судна (форма 2.1.29.1).». 

 

ЧАСТЬ IV. ВНЕОЧЕРЕДНЫЕ И ДРУГИЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ 

12 ПРОВЕРКИ И ЗАДЕРЖАНИЯ СУДОВ ОРГАНАМИ ПОРТОВОГО КОНТРОЛЯ 

12.1 ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

Вводится новый пункт 12.1.1 следующего содержания: 

«12.1.1 Судовладелец должен оперативно информировать РС в случае 
задержания судна властями государства порта». 

 
Нумерация существующих пунктов 12.1.1 — 12.1.8.1 и ссылок на них 

заменяется на 12.1.2 — 12.1.9.1. 
 
В перенумерованный пункт 12.1.2 вносятся следующие изменения: 

«12.1.2 РС проводит освидетельствования судов после их задержания властями 
государства порта и/или Администрацией». 

 
В перенумерованный пункт 12.1.3 вносятся следующие изменения: 

«12.1.3 Для обеспечения независимости, беспристрастности и честности 
проведение таких освидетельствований теми же инспекторами/экспертами, которые 
были задействованы в последних предшествующих задержанию 
первоначальном/периодических/дополнительных/внеочередных (в объеме 
периодических) освидетельствованиях судна не допускается, допускается лишь в 
исключительных случаях по согласованию с ГУР.". 

 
В перенумерованный пункт 12.1.4 вносятся следующие изменения: 

«12.1.4 Внеочередное освидетельствование судна может не назначаться по 
решению ГУР при одновременном выполнении следующих условий: 

властями государства порта или Администрацией не выявлены значительные 
несоответствия в отношении объектов технического наблюдения РС; 

отсутствуют указания Администрации о проведении освидетельствования судна». 
 



 

ПРИЛОЖЕНИЕ 1 
 

ИНСТРУКЦИЯ ПО ОПРЕДЕЛЕНИЮ ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ 
И РЕМОНТУ КОРПУСНЫХ КОНСТРУКЦИЙ, ТРУБОПРОВОДОВ, 

УСТРОЙСТВ И ДРУГИХ ЭЛЕМЕНТОВ СУДОВ 

9.8 СУДОВЫЕ ТРУБОПРОВОДЫ СИСТЕМ, 
ПРИВАРНЫЕ ПАТРУБКИ ДОННО-БОРТОВОЙ АРМАТУРЫ 

Текст главы 9.8 заменяется следующим текстом: 

«9.8.1 В 3.8.3 части II «Классификационные освидетельствования» приведены 
требования по оценке технического состояния трубопроводов из металлов и сплавов 
общесудовых систем и систем механических установок, подлежащие техническому 
наблюдению Регистра, включая приварные патрубки донно-бортовой арматуры, 
межкингстонные трубопроводы и их фильтры. 

Определение технического состояния судовых трубопроводов (трубопроводов) 
производится путем визуального осмотра и обстукивания с помощью специального 
молотка наружной поверхности, выполнения измерений наружных повреждений и 
остаточных толщин стенок труб, проведения, в необходимых случаях, проверки 
системы в действии и испытаний на герметичность. 

Эксплуатационные дефекты трубопроводов проявляются в виде коррозионно-
эрозионного износа, механических повреждений, технологических дефектов и 
эксплуатационных отложений (нарост продуктов коррозии, отложение солей, 
загрязнения, обрастания микроорганизмами). 

9.8.2 Коррозионно-эрозионный износ является основным видом повреждений 
внутренней и наружной поверхностей трубопровода, характеризующихся площадью 
поражения и глубиной проникновения в металл: 

общий износ (утонение)  — равномерное уменьшение толщины стенки трубы 
с относительно небольшой скоростью проникновения; 

местный износ (язвенная коррозия)  — поражение определенных 
ограниченных участков поверхности трубы в виде отдельных раковин (язв), диаметр 
которых приблизительно равен глубине, со скоростью проникновения, значительно 
превышающей скорость общего износа; 

свищи — местное сквозное разрушение стенок трубы, диаметр которых меньше 
толщины стенки трубы. 

Местный износ локализуется, как правило, на «слабых» участках трубопроводов 
(тройниках, отводах, зонах у арматуры, механизмов, аппаратов) и у путевых 
соединений. 

Для прямых участков труб, расположенных между «слабыми» участками, в 
большей степени характерен общий износ. 

9.8.3 Механические повреждения — разрывы, трещины, вмятины: 
р а з р ы в  — нарушение целостности стенки трубы вследствие кратковременного 

воздействия в виде гидравлического удара, превышения давления рабочей среды 
выше допустимого внутреннего давления, размораживания, вследствие 
технологического дефекта; 

т р е щ и н а  — нарушение целостности стенки трубы по границам зерен металла 
вследствие деформаций или усталостных явлений; 

в м я т и н а  — углубление на поверхности трубы вследствие кратковременного 
динамического воздействия (удара) или сосредоточенной статической нагрузки 
на наружную поверхность трубы. 



 

9.8.4 Технологические дефекты: 
неплотность в путевых соединениях — течь или подсос воздуха; 
дефекты крепления трубопроводов — отсутствие или ослабление крепления 

подвесок, хомутов, прокладок; 
отсутствие протекторов в предусмотренных местах; 
нарушение изоляции. 
9.8.5 При визуальном осмотре выявляются все механические повреждения и 

технологические дефекты, перечисленные в 9.8.3 и 9.8.4. По результатам визуального 
осмотра оценивается необходимость и объем контроля остаточной толщины стенок 
элементов трубопровода. 

Если требуются замеры остаточных толщин элементов трубопроводов, то они 
выполняются признанными предприятиями, либо Регистром по письменному 
обращению судовладельца, в соответствии с процедурой, предусмотренной разд. 3 
Приложения 1. 

Необходимо проверять состояние и плотность фланцев, крепящих воздушные и 
мерительные трубы к настилу второго дна. 

Проверяется наличие (восстановление) коррозионной защиты, принятой при 
постройке судна. 

9.8.6 Допустимые величины контролируемых параметров, механических, 
технологических и эксплуатационных повреждений и дефектов трубопроводов 
приведены в табл. 9.8.6. 

Т а б л и ц а  9.8.6 
Допустимые величины контролируемых параметров, дефектов и повреждений 

судовых трубопроводов 

Вид дефекта 
(повреждения) Способ определения 

Предельно допустимая величина по категориям 
состояния 

соответствует 
требованиям РС 

не соответствует 
требованиям РС 

1. Общий износ Осмотр, замер 
остаточных толщин 
судовых трубопроводов, 
включая 
межкингстонный 
трубопровод и его 
фильтры 

𝑆𝑆остО > 0,5SО, 
но не менее 2 мм 

𝑆𝑆остО ≤ 0,5SО или 2 мм, 
смотря что больше 

 

2. Местный износ: 
язвины, пятна Осмотр, дефектоскопия, 

замер остаточных 
толщин судовых 
трубопроводов, включая 
межкингстонный 
трубопровод и его 
фильтры 

 𝑆𝑆остМ > 0,3SО, 
но не менее 1 мм  

 𝑆𝑆остМ ≤ 0,3SО или 1 мм, 
смотря что больше 

 

свищи Осмотр, проверка 
системы в действии 

Отсутствие Наличие 

3. Повреждения: 
разрывы, трещины Осмотр, проверка 

системы в действии 
Не допускается нарушение герметичности 

вмятины, выпучины Осмотр, замеры 
глубины (высоты) 
дефекта 

≤ 0,1dн > 0,1dн 

забоины, наружная 
коррозия и прочие 

дефекты наружной 
поверхности 

Осмотр, замеры 
глубины дефекта 

≤ 0,25Sо > 0,25Sо 



 

Вид дефекта 
(повреждения) Способ определения 

Предельно допустимая величина по категориям 
состояния 

соответствует 
требованиям РС 

не соответствует 
требованиям РС 

4. Отложения Проверка системы 
в действии 

Параметры 
функционирования 
системы в норме 
(расход, давление 
жидкости) 

Недопустимое отклонение 
параметров 
функционирования 
системы (уменьшение 
расхода, повышение 
давления нагнетания 
жидкости) 

5. Износ сварных швов Осмотр, замеры 
глубины дефекта 

≤ 20 % > 20 % (износ сварных 
стыковых швов на глубину 
ниже поверхности 
соединяемых труб 
с хвостовиками фланцев 
не допускается) 

𝑆𝑆остО  — среднеарифметическая остаточная толщина при общем износе для прямых участков труб, мм; 
𝑆𝑆остМ  — минимальная остаточная толщина при местном износе для «слабых» участков труб, мм; 
SО  — построечная толщина трубопровода, мм. 
Если по результатам оценки технического состояния остаточная толщина стенок трубопроводов и 
фильтров межкингстонного трубопровода находятся в допускаемых пределах, установленных РС, их 
техническое состояние оценивается как соответствующее требованиям РС. 

 
9.8.7 Места и зоны контроля элементов трубопровода назначаются 

в соответствии с рекомендациями приложений 9.8-1 и 9.8-2. 
Измерения остаточной толщины стенки прямого участка трубы по общему износу 

(см. приложение 9.8-1) проводятся в трех сечениях, равномерно расположенных 
по длине трубы вне зоны «слабых» участков. В каждом сечении измерения 
выполняются в четырех точках равномерно по диаметру. 

По результатам измерений определяется  𝑆𝑆остО . 
Измерения  𝑆𝑆остМ  участков трубопровода по местному износу (см. приложение 9.8-2) 

проводятся по линиям контроля: 
отводы — вдоль оси (по образующей) трубы; 
тройники, у арматуры, механизмов и путевых соединений — в поперечных 

сечениях трубы. 
При контроле сварных тройников необходимо производить измерения по линии 

контроля вдоль сварного шва, ниже по потоку. 
Измерения выполняются перемещением датчика по линии контроля, либо 

в точках на линии контроля, но не менее, чем в трех. Если износ превышает 30 % от Sо, 
измерения необходимо проводить не менее, чем в шести точках. 

9.8.8 При оценке технического состояния приемных и отливных патрубков к ним 
следует применять нормативы Регистра по износам наружной обшивки корпуса судна. 
Допускаемая остаточная толщина приварных патрубков при общем и канавочном 
износах должна быть не менее 0,5 Sо или 6 мм, смотря по тому, что больше, а при 
язвенном износе — 0,3 Sо или 4 мм, смотря по тому, что больше, где Sо — построечная 
толщина. 

Приварные патрубки донно-бортовой арматуры подлежат освидетельствованию 
с замером остаточных толщин после демонтажа донно-бортовой арматуры в шести 
радиально противоположных точках: непосредственно у фланца, на расстоянии одного 
диаметра от фланца и на максимально возможном расстоянии от фланца. 
Освидетельствование проводится при каждом доковании, начиная со второго 
очередного освидетельствования судна. 

9.8.9 При оценке технического состояния воздушных и вентиляционных труб 
следует применять нормативы для конструкций с износами согласно 4.2.2 



 

(см. табл. 4.2.2.1-1, пункт 9.1), а в случаях обнаружения сомнительных зон — 
согласно 4.5. 

9.8.10 Результаты определения технического состояния судовых трубопроводов 
должны быть оформлены в соответствии с разд. 6 и приложены к Отчету по замерам 
толщин. 

9.8.11 Элементы судовых трубопроводов, техническое состояние которых не 
соответствует требованиям РС, подлежат ремонту по технологии, одобренной РС, и под 
техническим наблюдением РС. Необходимость ремонта арматуры устанавливается: 
по записям в журнале, по результатам испытаний систем в действии и гидравлических 
испытаний, по результатам дефектации. Испытания на герметичность трубопроводов, 
как правило, следует проводить совместно с механизмами, аппаратами, арматурой и 
прочим оборудованием системы с учетом требований разд. 20 части VIII «Системы и 
трубопроводы» Правил РС/К. 

 
Приложение 9.8-1 

Контроль трубопроводов по общему износу 
прямых (осесимметричных) участков 

№ п/п Вид трубопровода (участка) Запись мест контроля 
I Горизонтальный: 

 
0° ≤ α ≤ 10° 

I — a; 
I — b; 
I — c; 
I — d 

II Вертикальный: 

 
80° ≤ α ≤ 90° 

II — a 

III Наклонный: 

 
10° ≤ α ≤ 45° 

III — a; 
III — b; 
III — c; 
III — d 

IV Наклонный: 

 
45° ≤ α ≤ 80° 

IV — a; 
IV — b; 
IV — c; 
IV — d 



 

Приложение 9.8-2 

Контроль трубопроводов по местному износу 

№ п/п Протяженность зон контроля Вариант 
Места контроля Запись мест 

контроля Примечания Вариант (направления) 
потоков 

Направление потоков 
неизвестно 

 Осесимметричные элементы (потоки) 
V 

 

 

  

V — а; 
V — b 

Место наибольшего износа 
«b» за фланцевым и 
муфтовым соединением 
располагается ближе к 
соединению, чем при 
штуцерном соединении 

VI 

 

  

VI — а; 
VI — b; 

Место наибольшего износа 
«b» за клинкетом 
располагается ближе, чем за 
клапаном 

VII 

 

  

VII — а; 
VII — b 

Дроссельные шайбы, 
диафрагмы, а также переходы 
для сужения или раскрытия 
потока с углом раскрытия ≤ 
10° 

 

   То же, переходы с углом 
раскрытия >10° 



 

№ п/п Протяженность зон контроля Вариант 
Места контроля Запись мест 

контроля Примечания Вариант (направления) 
потоков 

Направление потоков 
неизвестно 

VIII 

 

   VIII  

 Осенесимметричные элементы (потоки) 
IX 

 

A 

  

IX — А — с;  
IX — А — d 

 

B 

 

 IX — В — а; 
IX — В — b; 
IX — В — е 

 

C 

 

 IX — С — с; 
IX — С — b 

 

D 

 

 IX — D — a; 
IX — D — e 

 



 

№ п/п Протяженность зон контроля Вариант 
Места контроля Запись мест 

контроля Примечания Вариант (направления) 
потоков 

Направление потоков 
неизвестно 

X 

 
 

A 

  

X — А — с; 
X — А — d 

 

B 

 

 X — В — а; 
X — В — b 

 

C 

 

 X — С — с; 
X — С — b 

 

D 

 

 X — D — a  

XI 

 

A 

  

XI — А — а;  
XI — А — b 

 

B 

 

 XI — В — с; 
XI — В — d 

 



 

№ п/п Протяженность зон контроля Вариант 
Места контроля Запись мест 

контроля Примечания Вариант (направления) 
потоков 

Направление потоков 
неизвестно 

XII 

 

A 

  

XII — A — a  

B 

 

 XII — В — c; 
XII — В — d 

 

XIII 

 

C 

 

 

XIII — А — а; 
XIII — А — b 

 

B 

 

 XIII — В — с; 
XIII — В — d; 
XIII — В — e; 
XIII — В — f; 

 



 

№ п/п Протяженность зон контроля Вариант 
Места контроля Запись мест 

контроля Примечания Вариант (направления) 
потоков 

Направление потоков 
неизвестно 

XIV 

 

А 

 

 

XIV — А  

 

В 

 

 XIV — В  

 

С 

 

 XIV — C  



 

№ п/п Протяженность зон контроля Вариант 
Места контроля Запись мест 

контроля Примечания Вариант (направления) 
потоков 

Направление потоков 
неизвестно 

XV 

 

А 

  

XV — A — а; 
XV — А — b 

 

 

В 

 

 XV — B — а; 
XV — В — b 

 

 

С 

 

 XV — С — а; 
XV — С — b 

 

XVI 

 

 

 
 

XVI — а; 
XVI — b 

 

.». 
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